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GREUNT LYS

Strategien har redder i idéen om Lyngby-Taarbaek Vidensby
2020, som er en felles strategi udviklet af erhvervslivet, almene boligorgani-
sationer, uddannelsesinstitutionerne og Lyngby-Taarbaek Kommune. Analyser
viser, at Lyngby-Taarbaek har mange forudsaetninger for at udvikle sig som
vidensby. Lyngby-Taarbak Vidensby 2020 blev godkendt i august 2011.

Lyngby-Taarbaek indgéar i samarbejdet om at gennemfgre en letbane fra Lund-
tofte til Ishgj. Letbanen giver store fordele for borgerne og nye muligheder
for udvikling i Lyngby-Taarbaek. Men den er dyr at anlaegge og vil veje tungt
i de kommunale budgetter i arene fremover. Derfor skal de nye muligheder
udnyttes bedst muligt, sa investeringen giver bonus for borgere, erhvervsliv
og uddannelsesinstitutioner, men ogsa for den kommunale gkonomi.

Lyngby-Taarbaek er en god kommune at bo, leve og arbejde i. Det skyldes
de grenne omrader og naerheden til sg og strand. Og det skyldes et velfun-
gerende erhvervs- og handelsliv, gode skoler og uddannelsesinstitutioner
med DTU i spidsen. Men mest betydningsfuldt er det, at borgerne i Lyngby-
Taarbaek harer til landets mest kreative og velfungerende. De har valgt at bo
i Lyngby-Taarbaek, netop fordi det er en gren kommune med gode skoler og
neerhed til Kgbenhavn. Denne kvalitet skal fastholdes, samtidig med der sker
en udbygning og udvikling.

Der er ogsa andre kvaliteter at tage vare pa. Lyngby-Taarbaek er kendt for
sine landskabstraek, Dyrehaven og Mglleddalen, og den unikke beliggenhed

mellem Furesgen og Qresund. peger pa en udvikling i et af-
graenset omrade, sa heller ikke disse kvaliteter anfaegtes. Tvaertimod styrkes
sammenhangen mellem de grenne kiler i Kgs. Lyngby. inviterer

ogsa til en fremtid med en baeredygtig og klimavenlig udvikling.

Lyngby-Taarbaeks udvikling skal ses som en del af udviklingen i hovedstads-
omradet som helhed. En udbygning med arbejdspladser og en yderligere for-
teetning af boliger og erhverv skal ske med respekt for kommunens styrke,
nemlig balancen mellem de grenne landskabstraek, de grenne parcelhus- og
reekkehusomrader, etageboliger og erhvervsomrader. Kommunalbestyrelsen
finder, at der er plads til en vis forteetning og udvikling med tyngdepunkt i
Kgs. Lyngby og DTU. Men balancen er hérfin.

Kommunalbestyrelsen star samlet om den grundlaeggende tanke om at
udvikle Lyngby-Taarbaek som vidensby. Men blandt partierne er der naturlig-
vis forskellige opfattelser af, hvordan malet bedst nds. Med udgangspunkt i

onsker Kommunalbestyrelsen derfor en fremtid for Lyngby-Taar-
baek, hvor viden, veaekst og visioneere ideer er i fokus. En fremtid med bedre
trafikale lasninger og en baeredygtig og klimavenlig udvikling. Men ogsa med
balance mellem flere boliger, mere detailhandel og byliv, flere virksomheder
og uddannelsessteder og det gode liv.

Kommunalbestyrelsen gnsker god leesning.

Saeren P. Rasmussen
Borgmester



EXECUTIVE SUMMARY

— An urban development and climate strategy for Lyngby-
Taarbaek Municipality.

With , the Municipal Council wishes to invite everyone to parti-
cipate in the development of Lyngby-Taarbaek Municipality, and with that, a
further development of the welfare for all citizens of the municipality.

contains a vision for urban development by 2030, along with
other subjects such as: The light rail along Motorring 3, transit oriented
development, the Loop City project, building culture and landscape, climate-
and Agenda 21 strategy, and a summary of the strategy Lyngby-Taarbaek -
a City of Knowledge & Urban Creativity 2020.

The Urban Vision 2030 is a journey through Lyngby-Taarbak in the year
2030. It describes a potential future urban densification of Kgs. Lyngby,
along the coming light rail’s tracks, by Fortunbyen and all the way up to
DTU.

This urban vision is developed on the basis of the intentions of Lyngby-Taar-
bzek - City of Knowledge and Urban Development 2020, which is a growth
strategy that may well result in an increased housing supply and more urban
life, more knowledge-based businesses and retail businesses, more places of
education, more cultural offerings, and better public transport options.

In the Climate- and Agenda 21 strategy, the vision is as follows: Lyngby-
Taarbeaek is to be a cohesive, green and sustainable municipality.

Robust, holistic cross-disciplinary planning, dialogue, and cooperation with
external climate actors will ensure that both the private sector and the
municipality work to reduce carbon-emission, and that climate changes are
addressed through prevention and adaptation.

The overall vision and areas of action of Lyngby-Taarbaek — a City of Know-
ledge & Urban Creativity 2020 are shown in its executive summary, which

is available online, here: www.e-pages.dk/vidensbystrategi

Be a part of the development of Lyngby-Taarbaek!



INDHOLD

Kommunalbestyrelsen skal i hver valgperiode udarbejde en kommuneplan- og
Agenda 21-strategi og efterfelgende revidere kommuneplanen.

2010

STRATEGI

Kommuneplan- og
Agenda 21-strategi

Hering og vedtagelse

2011-12

2013

Revision af kommuneplan

Hering og vedtagelse

Dette er kommunalbestyrelsens kommuneplan- og Agenda 21-strategi. Den

bestar af 3 dele samt en klimastrategi og bilag.
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INDHOLD

1. Indledning +
Byvision 2030

2. Indsatsomrader
"Det ger vi”

3. Konkrete
revisionstemaer

Klimastrategi

Bilag

Vidensby 2020
Ringbyen Loop City

Revisionsmetode

Letbane

Stationer

Bygningskultur og landskab
@vrig planlaegning

CO2-reduktion
Klimatilpasning
Inddragelse
Agenda 21

Farste del indeholder en indledende tekst, der beskriver kommunalbestyrel-
sens tanker for udviklingen af kommunen. Dette folges op af en "rejse ud i
fremtiden” — en Byvision 2030. En visuel og skriftlig beskrivelse af en mulig

fremtid.

Anden del bestéar af “"Det ger vi”. Her fremgar det hvilke indsatsomrader, det
foreslas, at kommunalbestyrelsen skal arbejde pa i den nsermeste fremtid.



Tredje del beskriver konkrete revisionstemaer. Det er de forskellige dele i
kommuneplanen, som kommunalbestyrelsen gnsker at sendre pa. Det drejer
sig om letbane, stationer, bygningskultur og landskab samt gvrig planleeg-
ning. Temaerne giver borgerne mulighed for at forholde sig til kommende
andringer - ogséa lokalt. De konkrete statslige, regionale og lokale sammen-
haenge fremgéar ogséa af denne del.

Klimastrategien er en selvsteendig strategi, som kommunalbestyrelsen har
valgt at saette fokus pé og inddrage borgere, erhvervsliv og uddannelsesinsti-
tutioner i. Strategien er opdelt i tre emner: CO2-reduktion, klimatilpasning og
inddragelse. Agenda 21-strategien er en naturlig del af klimastrategien.

| bilagsmaterialet har kommunalbestyrelsen valgt at praesentere Vidensby
2020 i resumé. Vidensby 2020 danner baggrund for kommuneplanstrategien
og indeholder kommunalbestyrelsens vurdering af udviklingen. Det er ogséa
her i bilagsmaterialet, at Ringbyen Loop City kort beskrives. Ringbyen Loop
City er et forelgbigt delresultat af Ringby-Letbanesamarbejdet. Sidste bilag
beskriver revisionsmetoden teknisk set i forhold til kommuneplanen.
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lllustration af Lyngby-Taarbaek
Vidensby. Tal henviser til Byvision
2030 beskrevet pa folgende sider.

Vidensby 2020 / Lyngby-Taarbaek
Vidensby 2020:

En strategi udviklet mellem er-
hvervsliv, uddannelsesinstitutioner
og kommune

Ringbyen / Ringbyen Loop City:

Et geografisk omréde fra Ishaj til
Lundtofte og videre koblet til hele
Oresundsregionen. Deekker ogsé
over en byvision for samme geogra-
fiske omrade.
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SYVISION

VIDENSBY 2020 OG RINGBYEN

"Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” er en strategi for udvikling af hele kom-
munen. Den beares af tanken om at sammenbinde uddannelsesinstitutioner,
erhvervsliv og handelsbyen Kgs. Lyngby, sd ny synergi opstar. Malt pa at-
traktivitet skal Kgs. Lyngby kunne male sig med andre universitetsbyer, ogsa
pé attraktive natur-, kultur- og fritidstilbud

Der er tale om en vaekststrategi, der betyder flere boliger og mere byliv,
mere erhvervsliv med fokus pa videnserhverv og detailhandel, flere uddannel-
sessteder og bedre kollektiv trafik. Vidensby 2020 er et fremtidsperspektiv,
der er udviklet i et samarbejde mellem uddannelsesinstitutioner, erhvervsliv
og Lyngby-Taarbaek Kommune.

Kommunen er ogséa part i udarbejdelsen af et andet fremtidsperspektiv,
nemlig visionen for Ringbyen rundt om Kgbenhavn. Malet er at udvikle de 10
kommuner rundt om Kebenhavn til et nyt sammenhangende byomrade, der
kan give udvikling, veekst og ny identitet til de tidligere omegnskommuner.



Livsnerven i det nye sammenhangende byomrade er en hgjklasset kollektiv
trafikforbindelse i form af en letbane.

Visionen er udviklet af de 10 kommuner langs Ring 3 sammen med Region
Hovedstaden, staten og Realdania. Undervejs i processen blev tegnestuen
BIG bedt om at give et bud p&, hvordan Ringbyen kunne udvikle sig. BIG
lod sin besvarelse indga i et starre perspektiv, hvor Ringbyen er en del af en
sammenhangende metropol i Dresundsregionen kaldet Loop City.

Med letbanen far Lyngby-Taarbsek nye muligheder, men ogsé nye byrder.
Lyngby-Taarbaks bidrag til gennemfarelse af letbanen vil veje tungt i de
kommende mange ars budgetter. Derfor er det vigtigt at uddannelsesinsti-
tutioner, erhvervsliv og kommunen i feellesskab dyrker de nye udviklings-
muligheder, sa det bliver muligt at heste de gevinster, som er en folge af
letbanens gennemfgrelse. Strategien “Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og
byvisionen "Lyngby-Taarbaek Vidensby” er vaesentlige bud pé&, hvordan det
kan ske.

LYNGBY-TAARBAK VIDENSBY

Lyngby-Taarbaek Vidensby er den lokale del af byvisionen, Loop City, og er
Lyngby-Taarbaeks nye vaekstomrade, hvor de mange delprojekter i Vidensby
2020 primeert skal udvikle sig i de kommende mange ar. | geografien svarer
omradet til, at der saettes fokus pa et baelte fra DTU til Kgs. Lyngby.

Den kommende letbane er livsnerven i Lyngby-Taarbaek Vidensby. Den
binder by og aktiviteter sammen. Den giver mulighed for, at de studerende
pa campus, naturligt og let kan benytte tilbuddene i Kgs. Lyngby. Og at de
mange tilbud og muligheder pd campus kan udnyttes af erhvervsliv og bor-
gere pa en anden méade end i dag.

Lyngby-Taarbaek Vidensby bliver det internationale centrum, der kobler sig
til resten af hovedstaden via s-banen og den kommende letbane. Man kan

dremme om, at Ringbyen pa laengere sigt kobles til hele @resundsregionen

via en forlaenget letbane, der karer som en ringbane rundt i Qrestadsregio-

nen. Med direkte forbindelser til lufthavnen, til Malmg og Helsingborg og til
universitetet i Lund.

Perspektivet er, at @resundsregionen udvikles som en metropol i Nordeuro-
pa, hvor Lyngby-Taarbak spiller rollen som: Vidensbyen.

DROMMEN OM DEN TATTE BY MED LIV EFTER LUKKETID

Strategien "Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og byvisionen “Lyngby-
Taarbak Vidensby” medferer en byforteetning med flere boliger og mere
byliv, mere erhvervsliv med fokus pa videnserhverv og detailhandel, flere
uddannelsessteder, flere kulturelle tilbud og bedre transportmuligheder. Den
fremtidige byforteetning vil farst og fremmest ske i Kgs. Lyngby.

Lyngby-Taarbak skal udvikle sig som et centrum for forskning og innovation
af international kaliber. Lyngby-Taarbak skal udvikle sig til en uddannelsesby
med DTU som kraftcenter suppleret af en underskov af andre uddannelses-
institutioner. Mange af dem er her allerede, mens andre skal tiltreekkes af
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Vand er populeert i byen - den frit-
lagte Aen i Aarhus

Lyngby-Taarbaek Vidensby:

Et geografisk omrade gennem
kommunen langs den kommende
letbane fra Kgs. Lyngby til DTU

i Lundtofte. Samtidigt den lokalt
afgraeensede del af Ringbyen Loop
City
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lllustration af den geografiske af-
greensning af Kgs. Lyngby
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Forbindelser pa tvaers - her en “le-
gende cykelsti” i Kebenhavn



her i Malmeo

Cyke/parkéFing, Hamburg

det internationale uddannelses- og forskningsmiljg. Lyngby-Taarbaek vil ogséa
kunne tiltraekke attraktive virksomheder, der vil sla sig ned pa grund af det
internationale uddannelses- og forskningsmilja.

Dremmen om den taettere og mere livlige by kreever flere boliger. Der skal
veere boliger til de mange nye studerende, forskere og geesteprofessorer og
til ansatte i de nye virksomheder. Bosatningen skal forst og fremmest ske i
Lyngby centrum. Det kan ske ved at opbygge nye attraktive boligkvarterer
med et varieret udbud af boligformer s& som ejer, lejer og andelsboliger i
Lyngby-Taarbaek Vidensby. Eller ved at fortaette eksisterende bykvarterer,
ikke mindst i og omkring Lyngby centrum.

| Kgs. Lyngby skal det summe af liv, ogséa efter lukketid. Byen skal fortaettes
med flere boliger og kollegier. Med vidensvirksomheder og ny handel. Méske
suppleret med dele af universitetet, der rykker til byen. Alt i alt bringer det
flere mennesker til byen og skaber grobund for et mere levende bymilja.

Der skal arbejdes bevidst for at tiltreekke nye butikskoncepter, der kan sup-
plere de nuvaerende. Og der skal opbygges et mere mangfoldigt byliv efter
lukketid - med flere caféer og spisesteder og med flere kultur- og underhold-
ningstilbud.

Byrummene skal ogsé geres mere indbydende. Det kan ske ved at indrette
byens straeder og pladser, sé de inviterer til et byliv, hvor mennesker med
forskellig baggrund mgdes. Byrummene skal i form og indretning pirre gjne
og sanser, hvor lys, lyd og vand kan veere vasentlige indslag. Og udformnin-
gen skal indbyde til sport, leg og beveegelse.

DROMMEN OM DEN GRONNE OG BAREDYGTIGE BY

Strategien "Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” slar fast, at Lyngby-Taarbak
skal vaere kendt som et testlaboratorium for nye, grenne og baeredygtige
teknologier.

Det gaelder ogséa for Lyngby-Taarbaek Vidensby, som skal forteettes med
boliger, handel og virksomheder, isar ved stationerne, hvor der bygges bade
teet og hejt. Det mindsker biltrafikken og CO2-udledningen.

Den mere taette og hajere by er ogsa et godt udgangspunkt for at bevare
Lyngby-Taarbeeks seerkende - de grgnne landskabstraek. Det greanne og det
blad bindes sammen i Kgs. Lyngby med en vandfyldt Faestningskanal. Der skal
arbejdes med at aflede regnvandet lokalt - de sdkaldte LAR-projekter. Det vil
modvirke overfyldte kloakker ved kraftigt regnvejr. Det vil gavne fauna og
flora samt vaere af stor rekreativ vaerdi. Pa lang sigt vil det ogsa gavne drik-
kevandsforsyningen.

De nye huse skal vaere med grenne tage, der kan absorbere regnvand. Det
mindsker risikoen for oversvemmelser ved skybrud og danner samtidig nye
grenne elementer i bybilledet.

Ogsa taghaver er et nyt grent element, bade i forbindelse med nybyggeri
og renovering. Taghaverne kan bindes sammen til “grenne haevede parker”,
iseer henover centre, industri og andre bygninger med store tagflader.



De nye huse skal anvende mindst mulig energi. Bade solceller, vindenergi,
solpaneler og jordvarme skal tages i anvendelse. Bygningerne orienteres efter
verdenshjgrnerne, sa de energioptimeres. Og der bygges teet og hejt med
kompakte bygningskroppe, s& bygningernes overflade mod "klimaet” bliver
mindst mulig.

Trafikalt skal der satses mere pa kollektiv trafik. Letbanen er allerede sa haijt
pa den politiske dagsorden, at Folketinget forventes at godkende en anlsegs-
lov senest 2014, og lokalt tales der positivt for at etablere en shuttlebus i
Lyngby-Taarbaek.

Ogsa i Kgs. Lyngby skal der ske trafikale andringer. For at beslutte hvad
der er muligt, mangler endnu nogle centrale undersggelser om trafikken i
Lyngby-Taarbeaek.

Men dremmen om trafikken er klar: Et Kgs. Lyngby, hvor den centrale del
lukkes for biltrafik. Hvor Lyngby Hovedgade er pulsaren i bylivet uden biltra-
fik. Og hvor Klampenborgvej lukkes for privat biltrafik, dog med adgang for
letbanen, busser, taxier og cykler.

Dremmen er ogsé et Kgs. Lyngby, hvor det er nemt et parkere. Hvor kun-
derne modes af store parkeringsanlaeg ved indfaldsvejene, s& den parkerings-
sggende trafik ikke cirkulerer i Kgs. Lyngby.

Ogsé cyklismen skal opprioriteres. At cykling er sundt for helbredet er uom-
tvisteligt, men det er samtidig alfa og omega for at opna et mere fredeligt
bycentrum med mindre biltrafik og mindre udledning af CO2. Der skal arbej-
des med prioriterede cykelruter, og mere cykelparkering med en god place-
ring er et must.

Taghaver i Ziirich



Byvision 2030:

En visuel og skriftlig beskrivelse af
en mulig fremtid for Lyngby-Taar-
baek Ringby
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Letbne i gadeniveau - Nice i
Frankrig

Kgs. Lyngby ar 2030 med letbane,
byforteetning, feestningskanal og sti
mellem DTU og Kgs. Lyngby

Kgs. Lyngby:
Den centrale del af Lyngby - 0gsa
kaldet Lyngby Bymidte
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BYVISION 2030

INVITATION TIL EN REJSE | LYNGBY-TAARBAK VIDENSBY AR 2030

Det er sveert at spd, isser om fremtiden. Sadan lyder et bevinget ord. Men for
at kunne saette faelles mal for fremtiden, er det ngdvendigt at have en dram
om den. En drem der naeppe kan - endsige skal - opfyldes fuldt og helt. Men
en drem som saetter billeder pa en mulig fremtid. Rejsen i Lyngby-Taarbak
Vidensby ar 2030 er sadan en dregm. Den er blot ét bud p&, hvordan Lyngby-
Taarbaek kunne tage sig ud i 2030. Fremtiden kan jo byde pa andre idéer.

Rejsen i Lyngby-Taarbak Vidensby ar 2030 er en fiktion, hvor du skal fore-
stille dig, at vi allerede er i ar 2030. Vi skal sammen rejse en tur gennem
fremtidens Lyngby-Taarbaek Vidensby. Rejsen starter sydfra, ind ad Buddin-
gevej, rundt i Kgs. Lyngby og videre til DTU.

Vil du med pé en rejse i ar 2030?

LETBANEN - RYGRADEN | LYNGBY-TAARBZAK VIDENSBY

Lyngby-Taarbaek Vidensby er bundet sammen af letbanen. Den er rygraden i
hele Ringbyen omkring Kebenhavn, fra Ishgj i syd til Lundtofte i nord.

| Lyngby-Taarbaek er der 6 stationer - alle markeret af kollegietarne. Undta-
gelsen er stationen, Lyngby Galleriet. Den har navn efter den nye hvealvede
glaskuppel, der binder Lyngby Storcenter og Lyngby Kulturhus sammen hen
over Klampenborgve;.

Udover letbanen er Lyngby-Taarbak Vidensby ogsd bundet sammen af man-
ge gode stier til gdende og cyklister. Mellem Kgs. Lyngby og DTU prioriteres
trafikken pa stierne, sa cyklister har forrang for bilister.

KGS. LYNGBY - HJERTET | LYNGBY-TAARBAK VIDENSBY

Kgs. Lyngby er handelsbyen for hele Lyngby-Taarbak og kommunerne om-
kring. Her er et utal af handelstiloud med storcenter, stormagasin og streg-
gade.

Kgs. Lyngby er ogsé pulsen med de mange studerende fra ind- og udland.
Og Kgs. Lyngby tiltreekker nye internationale virksomheder til uddannelses-

og forskningsmiljoet.

Byen er erobret af mennesker. Faerdslen i byens centrale del sker til fods, nu



hvor man kan faerdes uden tanke for biler. Byens rum har faet en gevaldig
overhaling med steder til ophold, eftertanke, sport, leg og beveegelse. Livet i
gaderne er i hgjseedet med caféer og torvehandel.

Ogsé byens kulturliv blomstrer. De flere mennesker i byen har skabt grobund
for flere spisesteder, gallerier og udstillinger. Og byens gaester mades af film,
musik, bogcaféer og arbejdende veerksteder.

Byens gratis tradlase netvaerk ger det mulig for studerende at arbejde fra ca-
féen eller overhgre en forelaesning fra DTU eller universitetet i Lund. Det sker
enten pa egen PC eller caféens storskaerm. Ogséa byens erhvervsfolk holder
videokonferencer med kunder i andre lande.

Om aftenen er der stadig liv i byen. Lyngby Hovedgade er med sine mange
restauranter og caféer nerven i bylivet om aftenen. Og i Kulturhuset vises
bade teater, film og transmissioner fra koncerter i ind- og udland.

LYNGBY TORV

Radhuset fra 1941 med den krumme facade af grenlandsk marmor er stadig
en smuk afslutning af Klampenborgvejs akse gennem centrum. Radhusudvi-
delsen mod Jernbanepladsen er det nye velkomstpunkt af hgj arkitektonisk
kvalitet. Rddhuskomplekset rummer et modtagecenter for byens interna-
tionale geester og tilflyttere, mulighed for koncerter samt konference- og
meodefaciliteter, der ogsa kan benyttes af byens virksomheder og uddannel-
sessteder.

Sidelebende med radhusudvidelsen er der sket en renovering af det gamle
radhus, sé& det samlede radhuskompleks nu er en effektiv og moderne ramme
om den kommunale administration. Taet ved den nye radhusudvidelse ligger
et stort parkeringsanlaeg, der tager imod byens kunder syd fra.

P& Lyngby Torv er parkeringspladserne fjernet. | weekenderne er der grgnt-
sagsmarked og anden torvehandel. Og pa lune sommeraftener vises film,
hvor rddhusets krumme facade benyttes som storskserm.

Moderne arkitektur.vi/ markere Rad-
husets tilbygning - her en ambas-
sade i Berlin

Lyngby Hovedgade

lllustration af Lyngby Torv med let-
bane, byliv og et kollegietarn, som
markerer letbanens stop



letbane
e

lllustration af Jernbanepladsen
med byggeri over banen, Radhus-
tilbygning og et kollegietarn, som
markerer letbanens stop. Dele af
de nye huse treeder ned p& sével
Jernbanepladsen som ved Ulrik-
kenborg Plads. Det skaber en ny
sammenheaeng i byen.

ustration af Jernbane-
pladsen med byggeri over
omfartsvejen og jernbanen.
I baggrunden ses den nye
r8dhustilbygning og et kol-
legiet8rn.

Jernbanepladsen er krydsfeltet for den kollektive trafik i Lyngby-Taarbaek.
Her mgdes S-banen og letbanen, og de mange busser til Kgs. Lyngby kryd-
ser Jernbanepladsen. Ogsa shuttlebussen med direkte kontakt til de mange
uddannelsesinstitutioner og virksomheder har stoppested her.

Cyklisterne har nu meget lettere ved at bruge byen. De prioriterede cykelru-
ter gor det let at komme frem til de nye cykelparkeringshuse pa perronerne
og pa midterrabatten pa busholdepladsen.

Selve Jernbanepladsen er rumligt strammet op med det nye radhus og de
nye bygninger ved Likarstraede. Henover S-banen og Omfartsvejen er der
bygget nye domiciler til vidensbaserede virksomheder. Dele af de nye huse
har direkte adgang fra Jernbanepladsen og fra omradet mellem banen og
Ulrikkenborg Plads. Det skaber en ny sammenhang i byen, som er grobund
for nye aktiviteter i Ulrikkenborg.

BYENS HOVEDSTR@G

Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade er byens vigtigste gader, de_r i de
centrale dele er indrettet til ophold. Begge er streggader, hvor byqtl(é&_"y_,ka;m oy
udfolde sig ... med butikker, boder og caféer. ) '3 ]

Lyngby Hovedgade er byens gadgade med
det traditionsrige kebstadsmiljg med huse .
i lille skala. Klampenborgvej er mere: 4
preeget af det moderne med starre by
ninger af modernistisk tilsnit. Letbane
karer gennem Klampenborgvej med :
stoppesteder ved Jernbanepladsen
og ved Lyngby Storcenter i “Lyngby
Galleriet”. Ogséa busser og taxier, - &
kan sive gennem Klampenb'lorngsj‘ <
Fortovene er blevet bredere og..
benyttes ligesom midterﬁell,e_ipf. i
boder og udskaenkning. . -




Et nyt byrum pa Lyngby Hovedgade, som skabes ved indgangen til det nye shoppingomréde og boliger
- illustrationer p&d denne side: PLH Arkitekter

NYE BYHUSE MED GLASOVERDAKNING TIL STORCENTRET

| mange ar var det et stort snske at binde Storcentret teettere sammen med
Lyngby Hovedgade. Nu er det sket. Optakten er et nyt solbeskinnet torv ved
Det hvide Palae, der er et af de f& fredede huse i Kgs. Lyngby. De nye by-
huse bag torvet fremstar med en knaekket og skarpskaren arkitektur og har
en spinkel glasoverdeekning mellem sig.

Bebyggelsen er en moderne fortolkning af sével kebstad som storcenter
og er derfor et selvfglgeligt bindeled mellem Lyngby Hovedgade og Lyngby
Storcenter.

Nye, lyse boliger pa Gasvwrksvej
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lllustration af Klampenborgvej, hvor
letbane, cyklister, busser, taxi og
byliv prioriteres

Nybyggeri ved siden af - og
ovenpd - Lyngby Storcenter
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Byfortaetning pé de 2 torve mellem
Magasin, Fog og Kulturhuset
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LYNGBY STORCENTER OG OMGIVELSER | FORANDRING

Det er uden for enhver tvivl, at Lyngby Storcenter har stor betydning for
handlen i Kgs. Lyngby. Men centerbebyggelser er ikke venlige ved byen.
De lukker sig om sig selv og er indadvendte. Derfor er Storcentret inde i en
forandringsproces, der gor det mere udadvendt.

Den nye bebyggelse, der binder Storcentret teettere sammen med Lyngby
Hovedgade, er et godt eksempel pa det. Leengst mod Toftebaeksvej opfares
en serie af boligtarne. Nogle er fritstdende med starre lejligheder. Andre er
kollegietarne, der kobler sig direkte pa Storcentret og de nye taghaver pa
Storcentrets tag. Foruden grenne taghaver er der ogsa tennisbaner, udslags-
baner for golfspillere og et legeland for de mindre barn.

Da letbanen kom til byen, blev "Lyngby Galleriet” et ikon for Kgs. Lyngby.
Den meegtige glaskuppel danner paraplyen over letbanestationen, Kgs.
Lyngby. Galleriet forbinder de nye taghaver, Lyngby Storcenter, Magasin og
Lyngby Kulturhus og danner et overdaekket rum, der er meget brugbart i det
danske klima.

HANDELSTORVET OG JOHANNES FOGS PLADS

Efter opferelse af den nye bebyggelse pa Lyngby Hovedgade - tidligere Ba-
gergarden — er Handelstorvet nu blevet anlagt efter sin hensigt. Parkerings-
pladserne pa terraen er blevet faerre og der er opstéet et byrum, hvor byens
liv kan udfolde sig med boder, handel og udeservering.

Selve parkeringshuset fremstar grent som en lodret have, og byrummet er
brudt op i smé intime rum adskilt af nye huse til kollegier og kontorer.

P& samme made er Johannes Fogs Plads opdelt i mindre pladser, og butik-
kerne er nu gennemgéaende med butiksfacader til bdde Klampenborgvej og
Johannes Fogs Plads.



©® FASTNINGSKANALEN OG DET NYE BYOMRADE

Kebenhavns Befaestning er en attraktion i verdensklasse. Befaestningen
streekker sig fra Hvidovre i syd til Lyngby-Taarbaek i nord. Efter istandsaet-
telse er det én af Europas bedst bevarede hovedstadsbefastninger, der
gennem intensiv formidling er blevet én af Danmarks helt store turist- og
kulturattraktioner med en betydelig rekreativ veerdi.

| Kgs. Lyngby er Feestningskanalen det mest tydelige spor efter Kgbenhavns
Befaestning. Kanalen lgber fra Lyngby Se til Lyngby Hovedgade, hvor den

oprindelige bro over Faestningskanalen nu er gendannet som en ny ankomst
til byen. Kanalen fortsaetter til Toftebaeksvej pa den streekning, der tidligere

Faestningskanalen er en del af Ko-

var terlagt. benhavns Befaestning. Kebenhavns
landbefaestning streekker sig fra
Bag Lyngby Storcenter laber Faestningskanalen nu gennem den fredede Avedore i syd, op langs Vestvolden

over Lyngby til Taarbaek i nord.
Kobenhavns sebefaestning slutter
ringen fra Mosede i syd op gennem
Oresund til Taarbaek i nord. Befaest-

Kanalpark. Visse steder er kanalens oprindeligt stramme forlgb gjort mere
landskabeligt og suppleret med smé sger. Herved er der opnaet en sa tilpas
rummelighed, at anlaegget kan benyttes som et oversvemmelsesbassin til

regnvand, et sakaldt LAR-projekt. Stedet har udviklet sig til et brugbart grent ningen er opfort 1880-90 for at
&ndehul og er nu et udenders samlingssted for byens mange studerende. beskytte hovedstaden
Byrummets udformning indbyder til savel idraets-, bevaegelses- og kulturakti-

viteter.

Den tidligere parkeringsplads pa Kanalvej er erstattet af nye bygninger, der
pa en markant méade afslutter Kgs. Lyngby mod de mere abne boligomrader
nord for. Bygningerne er af hgj arkitektonisk kvalitet og tilpasset stedets
bymaessige kvaliteter.

Bygningerne giver plads til domiciler for virksomheder, der med deres inter-
nationale relationer er dynamoer for Lyngby-Taarbaeks fortsatte udvikling
som vidensby. Desuden har bygningerne givet plads til en ny videregadende
uddannelse og et internationalt kollegium. Der er ogséa blevet plads til nye
butikker, der supplerer detailhandlen i Kgs. Lyngby med nye vareudbud.

Vand og landskab i en bymeaessig
sammenheang - her i Drestad

nye boliger

storcenter

=

lllustration af, hvordan et byggeri pd Kanalvejsgrunden kunne se ud
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Byggeri med grees pa taget
- Korsgadehallen i Keben-
havn

fl L

Bymilje i to planer - Op-eraen i/ Oslo

lllustration af bymiljo p& Firskovvej i
to planer - starre butikker for neden
og et grant landskab med boliger
og rekreation pa toppen

En“by i flere planer p& Firskovvej, graes og liv pa tagene - butikker og erhverv
nedenunder

. Firskovvej

- —il¥

NYT LIV TIL FIRSKOVVEJ

For ar tilbage fungerede Firskovvejomradet som aflastning til det centrale
Kgs. Lyngby for virksomheder, der ikke passede til byens udvikling som han-
delsby. Denne strategi lykkedes i sin tid. Omradet blev benyttet af forskellige
serviceerhverv, ikke mindst bilforretninger og veerksteder. Rent fysisk var der
tale om store bygningsenheder uden nogen bymaessig sammenhang.

Udviklingen som aflastning for det centrale Kgs. Lyngby er i de forlabne &r
blevet suppleret med starre detailhandelsbutikker, der heller ikke har vaeret
oplagte at placere i en bymaessig sammenhang i Kgs. Lyngby. Detailhandlen
har derved gennem éarene, der er géet, faet tilfart butikstyper, der var savnet
i udbuddet, uden at edelaegge bykvaliteten i Kgs. Lyngby.

Ofte henligger sddanne "aflastningscentre” gde og tomme i lukketid. P&
Firskovvej blev det forhindret ved at tilfare omradet en markant arkitektonisk
kvalitet og nye attraktioner.

Firskovvej blev udviklet i samarbejde med grundejerne og er nu en bydel i 2
plan, der bringer omréadets tagflader i anvendelse til nye formal. | de smé tag-
tarne er der kollegieboliger, kreative virksomheder, avesteder for lokalteatre
og rytmisk musik. Og selve tagfladen er indrettet til forskellige fritidsformal
som skater-baner og parkour. Firskovvej fremstar nu med en ungdommelig
profil, der understatter Lyngby-Taarbaks udvikling som vidensby.




@® NYE BOLIGER | FORTUNBYEN

Teet ved lokalcentret pa Lyngbygéardsvej ligger letbanestationen, Fortunbyen.
Ogsé her er stationen markeret med kollegietarne. Stationens placering giver
mulighed for pa leengere sigt at skabe en direkte forbindelse til Jaegersborg
Station, men denne mulighed er endnu ikke p& dagsordnen.

Fra Fortunbyen station er det muligt at komme hurtigt til DTU. Langs den
nye stiforbindelse er der opfert nye familieboliger, placeret smukt i de grenne

omrader. Boligerne udlejes bade som almene familieboliger og til udenlandsk Detailhandelscenter p& Lyngby-
gérdsvej

arbejdskraft, geesteprofessorer og forskere. Det store grenne parkanlaeg i
Fortunbyen er mange steder suppleret med sméa runde kekkenhaver, der
giver beboerne mulighed for at f& jord under neglene og dyrke egne grentsa-
ger.

De nye boliger har vaeret en saltvandsindsprgjtning til Fortunbyen, som har — fr A ' -
givet kvarteret en mere varieret sammensaetning. Samtidig har de flere boli- Brug af regnvand i en bymaessig

ger og stationen skabt en positiv udvikling for den lokale handel. sammenhaeng - Bordeaux i Frankrig
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Fortunbyen med letbane, nye boliger, vandleb og “de sma haver”
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Terrasseret byrum som ankomst til
DTU kunne have et vandelement -
her en vandtrappe i Paris

Nyt gront byrum som an-
komstpunkt til DTU fra syd.
Her kobles cykelruten fra
Kgs. Lyngby pa DTU

18
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DTU - HJERNEN | LYNGBY-TAARBAK RINGBY

Den sirligt anlagte campus pé Lundtoftesletten er rammen om DTU, Dan-
marks Tekniske Universitet. Med mere end 7000 studerende, 4.500 ansatte
og et stort antal gaesteleerere og professorer, heraf mange udenlandske, er
DTU den helt store drivkraft i det internationale liv omkring Lyngby-Taarbaek
Vidensby.

DTU er ikke kun motor i studiesammenhang, men rummer ogsa private
forskningsvirksomheder og offentlige forskningsinstitutioner. Med den meget
store maengde viden samlet pa ét sted er DTU kraftcentret for innovation og
kreativitet i Lyngby-Taarbak.

Mange studie- og forskningsprojekter ender som sma virksomheder - de
sakaldte spin-off, som afpraver idéer og koncepter i markedet. lkke alle
overlever, men i nogle spin-off virksomheder er idéerne og konceptet sa
steerkt og levedygtigt, at virksomheden vokser sig stor. | de nye arealer
langs Helsingar-motorvejen og letbanen er der netop afsat plads til sddanne
spin-off virksomheder.

Bebyggelsen p& DTU er praeget af hgjere bygninger ved de 5 studie-kraftcen-
tre. Denne made at bygge pa har ikke anfagtet de smukke grenne rum pa
campus. Efter letbanens komme overvejes det nu at supplere campus med
en teettere og hgjere bebyggelse omkring de to nye stationer.

Virum
Gymnasium
VucC
K Nord
DTU
Teknisk
Gymnasium

Medieskolen

Folkeskoler

Uddannelsesinstitutioner i kommunen



Tidligere var DTU en isoleret bydel i Lyngby-Taarbak, men visionen om
Lyngby-Taarbaek som Vidensby har knyttet teettere band mellem DTU og
Lyngby-Taarbaek. | Kgs. Lyngby tilbydes nu kollegier til de studerende og
flere boliger til gaesteleerere og forskere. Derfor saetter studenterlivet sit preeg
pa byen og byens rum, sd Kgs. Lyngby nu fremstar som centrum i en univer-
sitetsby.

Men byen er ogsé flyttet til DTU. Hver sendag er der loppemarked pa
Avenuen, ligesom der hver uge i sommermanederne sparres af og holdes
motionsrace pa rulleskgijter.

DYREHAVEGARDS JORDER - BY OG NATUR

Letbanen er nu i ar 2030 fert frem ved DTU og slutter ved Lundtofteparken.

Der er bygget i omradet taettest ved motorvej og i de stationsnaere omrader.
De nye bebyggelser er udbygget med funktioner, der stgtter op om Lyngby-
Taarbaks udvikling som vidensby: Boliger, kollegier, forskning og videnstun-
ge virksomheder. Som resultat af den positive udvikling og forskningen péa
DTU er der oprettet mange nye sma spin off-virksomheder, der er placeret
teettest muligt pa DTU.

| samarbejde med brugere og naboer, blev der lavet en samlet plan for
Dyrehavegards jorder. Langt stgrstedelen af omradet er blevet bevaret som
feelles, grenne arealer med LAR-projekter, altsé lokal opsamling af regnvand,
der ogsa er gavnlig i rekreativ henseende. Kun taettest ved motorvejen er der
blevet sat plads af til ny bebyggelse.

Det nye grenne omrade er til glaede for alle borgere i Lyngby-Taarbask. Men
iseer beboerne i de nye boliger og naboerne i Hjortekaer nyder godt af de
rekreative muligheder. Samtidig er de gode forhold for rytterne bevaret, og
der er plads til at spille bold og tennis pa de frit tilgaengelige baner. De nye
vadomréader giver mulighed for oplevelser med naturstier og levesteder for
insekter, tudser og fraer.

Taettest ved motorvejen er der, som naevnt udviklet et omrade til de sakaldte
spin-off virksomheder og der er ogsé blevet plads til videnstunge virksomhe-
der, der nyder godt af den teette relation til universitetet. De nye initiativer
fungerer samtidig som en stajskarm til gavn for beboerne i omradet.

Nye boliger for studerende, gee-
steleerere og familier - Tietgens
Kollegie pd Amager

- -

-»»Klampéh’liglrr'gvejv}
lllustration af stationsnaer bebyg-
gelse ved letbanestation ved DTU

Der henvises i avrigt til punkt 5 om
byforteetning i “"Det gor vi”.



LYNGBY IDRATSBY - EN INTEGRERET DEL AF VIDENSBY TANKEN

Rigtigt mange bern, unge og voksne benytter de nye faciliteter i Lyngby
Idraetsby. Tidligere var faciliteterne praeget af mange ars intensiv brug og
treengte til modernisering.

Det er der nu rettet op péa. Dels er der nu et moderne opvisningsstadion, som
anvendes til superliga fodbold. Dels er der sket en gennemgribende moderni-
sering og opgradering af svemmehallen og de andre kommunale idraetsfacili-
teter.

Med fuldfgrelsen af visionen om Lyngby Idraetsby er der udviklet et moderne,
sammenhangende idraetsomréde med faciliteter for alle aldersgrupper, og for
bade elite- og breddeidrastten.

Lyngby Idraetsby arbejder ogsa aktivt sammen med uddannelsesinstitutioner
og virksomheder i Lyngby-Taarbsek. Man benytter bade faciliteterne i Lyngby
Idreetsby og stiller egne faciliteter til radighed for faellesskabet.

lllustration af Lyngby Ildreetsbys kobling til Lyngby-Taarbsek Ringby
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DET GZR VI

Det foregdende afsnit, “Invitation til en rejse i &r 2030” er en beskrivelse af
byvision for Lyngby-Taarbaek Vidensby. Byvisionen kommer imidlertid ikke af
sig selv, men skal hjalpes pa vej. En raekke forudsaetninger skal vaere opfyldt,
og der skal lsegges strategier og tages hand om de vaesentligste indsatsomra-
der.

1 OVERORDNEDE FORUDSATNINGER

e Vidensby 2020 skal forankres lokalt blandt borgerne i Lyngby-Taarbaek

¢ Vidensby 2020 skal ligeledes forankres blandt de lokale uddannelsesinstitu-
tioner, lokale kulturinstitutioner og de lokale virksomheder, handel og service
¢ Videnstunge virksomheder og potentielle investorer skal gere bekendt med

udviklingsmulighederne, der fglger af Vidensby 2020

2 BEARBEJDELSE AF BYVISIONEN

¢ Byvisionens hovedgreb skal bearbejdes i en idékonkurrence om den fysiske
udmentning af visionen om Lyngby-Taarbaek som Vidensby

e Konkurrencen skal indeholde en baeredygtighedsvurdering af de enkelte
projekter

® Byvisionen bearbejdes og konkretiseres efterfelgende i samarbejde med
eksterne arkitekter, byggesagkyndige og potentielle investorer, samt med
borgerne og lokale parter

3 OVERORDNEDE UNDERSQGELSER

® P4 baggrund af de seneste trafikanalyser udarbejdes en trafikstrategi, der
lzegges til grund for bearbejdelsen af byvisionen

e Efter bearbejdelsen af byvisionen skal det undersgges, hvilke konsekvenser
de nye boliger vil fa for skolestrukturen og for forsyningen med bgrneinstitu-
tioner

e Der skal lebende gennemfares nadvendige skonomiske konsekvensanalyser i
relation til grundskyld og skattegrundlag, samt udarbejdes en investeringsplan
for de kommunale anlaegsinvesteringer

¢ Der skal gennemfgres en analyse af erhvervsarealernes anvendelighed, bade
af de eksisterende og de nye erhvervsarealer i byvisionen

¢ Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag af mulighederne for at bygge
hajere i Kgs. Lyngby

e Der gennemfgres en undersegelse af de skonomiske gevinster ved investe-
ringer i byliv og bykvalitet — offentlige som private

® Der skal foretages en lgbende research af butikskoncepter, kreative erhverv,
forlystelses- og restaurationslivet med henblik pa at tiltreekke de mest succes-
fulde operatarer

4 REALISERING

e Nar byvisionen er faerdigbearbejdet, jf. pkt. 2, skal der udarbejdes en proces-
og handleplan, der kan fremme virkeliggerelse af byvisionen

® Proces- og handleplanen skal indeholde et oplaeg til mulige konsekvenser for
den politiske og organisatoriske struktur (governance-model)

® Proces- og handleplanen skal indeholde en gkonomisk rammeplan, der kan
indarbejdes i de kommunale budgetter

® Proces- og handleplanen indarbejdes som bilag i den kommende kommune-
plan



5 BYFORTATNING

® De galdende udviklingsmuligheder i Kommuneplan 2009 viderefares og
suppleres med nye muligheder, som fglge af letbanens gennemfarelse

e Alle udviklingsmuligheder i de kommende stationsnaere omrader indgar i
bearbejdelsen af byvisionen, jf. pkt. 2, idet der lsegges saerlig veegt pa, at
fortaetningen i placering og anvendelse understatter realiseringen af letbanen
og Lyngby-Taarbaek Vidensby

e P4 Dyrehavegards jorder kan de stationsneaere arealer taettest ved DTU
udvikles til formal, der stgtter op om universitetet, herunder spin-off virk-
somheder og andre virksomheder med relation til universitetet. De gvrige
omréader af Dyrehavegards jorder udbygges ikke i planperioden

e Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om mulighederne for at bygge
flere boliger i omraderne teet omkring Kgs. Lyngby

6 BYRUM

e |dékonkurrencens forslag skal udmentes i en helhedsplan med konkrete
byrumsprojekter

e Der skal ske en forskennelse af byens torve og pladser, enten i forbindelse
med bygge- og fortaetningsprojekter eller pa4 grundejernes initiativ

® Renoveringen og forskennelsen af Handelstorvet mellem Magasin, Fog og
parkeringshuset seettes i veerk

7 TRAFIK

® Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om lukning af Klampenborgvej
for biltrafik, bortset fra busser og taxier

¢ Beslutning om géagade eller ej afventer letbanens start og lukningen af
Klampenborgvej

e Der udarbejdes en trafikmodel baseret pa spidstimebelastning for Kgs.
Lyngby med henblik pa lgbende at kunne vurdere de trafikale konsekvenser
af forteetningsprojekterne

® Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag med konkrete projekter til
forbedring af cyklisternes forhold, prioriterede cykelstier og forbedret cykel-
parkering

8 PARKERING

e Den geeldende parkeringsstrategi — feerre og sterre parkeringsanlaeg kon-
centreret ved indfaldsvejene - fastholdes og udmentes i konkrete projekter

® Der udarbejdes et beslutningsgrundlag for reduktion af parkeringsnormerne
i Lyngby-Taarbaek Vidensby

9 GRONT OG BAREDYGTIGT

® | yngby-Taarbaek skal vaere kendt som et testlaboratorium for nye, grenne
og baeredygtige idéer og teknologier: Forsteerke det grenne landskab, grenne
tage og lokal afledning af regnvand, taghaver og grenne veaegge, stationsneer-
hed, byfortaetning og energirigtigt byggeri

® Der skal udarbejdes en beaeredygtighedsvurdering for den bearbejdede by-
vision
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LETBANE

| sommeren 2011 indgik transportministeren, Region Hovedstaden og Ring
3-kommunerne en samarbejdsaftale om anleeg af en letbane i Ring 3. Farste
etape er Lundtofte — Ishgj, en straekning pa 28 km. Anlagsomkostningerne
for etapen er skennet til 3,75 mia. kr., og belgbet fordeles med 40 % til
staten, 26 % til region og 34 % til kommunerne. Den samlede tidsplan for
projektet er fglgende:

e 2012 Udarbejdelse af beslutningsgrundlag *

e 2013 - 2014 Principaftale, anlaegslov og VVM-undersggelse
e 2015 Projektering, udbud og kontraktindgaelse

e 2016 - 2018 Anlaeg

e 2019 Ibrugtagning

I Lyngby-Taarbaek planleegges folgende letbanestationer: Lyngby Station,
Lyngby Storcenter, Fortunbyen, to ved DTU og endestation ved Lundtofte.

Krydsningen af Lyngby Omfartsvej og S-banen kan medfere ekspropriation af
butiksareal under broerne, dels af hensyn til trafikafviklingen, dels for at fa
plads til en letbanestation med direkte adgang til S-togsperronerne. Trafik-
modelberegninger viser, at denne letbanestation vil fa naestflest passagerer
blandt de knap 30 stationer, der ventes etableret pa hele straskningen mel-
lem Lundtofte og Ishgj. Det mest benyttede standsningssted ventes at blive
et ved Glostrup Station.

Mellem viadukten og Engelsborgvej foreslas letbanen placeret i den ostlige
side af Buddingevej, som ma udvides pa denne straekning for at fa gode for-
hold for alle trafikantgrupper. Mellem Engelsborgvej og Chr. X’s Allé foreslas
en lgsning, som ikke pavirker beboernes parkeringsmuligheder.

Ved krydsningen af Nybrovej kan det blive nedvendigt at ekspropriere op til
4 ejendomme, hvis de nuveerende svingbaner i krydset skal bevares.

* Udarbejdelse af beslutningsgrundlag er sket lgbende i 2012. Den endelige
linjefering og placering af stationer vil fa indflydelse péa flere dele i GRONT
LYS.

Strategi

Kommunalbestyrelsen gnsker at fortseette samarbejdet om etablering af
letbanens 1. etape fra Lundtofte til Ishgj og 2. etape fra Park Allé i Brandby
til Avedere Holme.



STATIONER

Fingerplan 2007 fastleegger, at kommunen skal afgreense de stationsneere
omréader omkring stationer pa S-banen. Kerneomréaderne skal afgreenses med
udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer p4 600 m. @vrige sta-
tionsnaere omrader kan afgreenses med udgangspunkt i cirkelslag med radius
pa 1200 m omkring stationerne.

Kommuneplan 2009 definerer de nuvarende stationsnaere omrader. Det har
hidtil kun vaeret muligt at udpege arealer omkring S-banen, men i Ringby—-
Letbanesamarbejdet er der enighed om, at det ogsa skal veere muligt at
bygge taet og hgjt omkring letbanestationerne for at sge passagergrundlaget
og fa flere til at benytte kollektiv transport.

Desuden er det kommunens holdning, at trafikbetjeningen p& Neerumbanen
er s& god, at der ogsé her kan udpeges stationsnaere omrader ved udvalgte
stationer. Det betyder nye udviklingsmuligheder for erhvervsomradet i f.eks.
Ravnholm.

Kommunalbestyrelsen har i forbindelse med forarbejderne til Fingerplan 2012
sendt felgende forslag til Miljgministeriet:

e |etbanestationerne ber kunne udlgse stationsnaere omréader i lighed med
mulighederne for S-banestationer.

e Stationerne Ngrgaardsvej, Lyngby Lokalstation, Fuglevad og Ravnholm bar
ligeledes udlgse stationsnaerhed.

e Det ber vurderes, om store og sma stationer ber udlgse samme grad af
stationsnaerhed.

Strategi

| det omfang ovennavnte forslag indarbejdes i Fingerplan 2012, vil de blive
lagt til grund for udpegningen af stationsnaere omrader i Kommuneplan
2013. Udpegningen vil ske efter samme principper som i Kommuneplan
2009.

Byudvikling skal understotte den
kollektive trafikbetjening. Bebyg-
gelse med hgj taeethed og mange
arbejdspladser placeres inden for de
stationsneere omrader og fortrinsvis
i de stationsneere kerneomrader

® S-togstation

® Letbanestation
Lokalbanestation

B Vand

Gronne omrader

Kortet herunder viser cirkelslag pa
600 m og 1200 m omkring nye
stationer. Udpegningen af stations-
naere omréder sker inden for disse
cirkelslag




! Lyngby-Taarbaek er 12.000
bygninger opfort til og med 1979
registreret i forhold til deres beva-
ringsveerdi. 13 % af bygningerne
har faet bevaringsveerdierne 1 - 3,
mens 26 % har faet bevaringsveer-
dien 4. | alt 39 % af de 12.000
bygninger er udpeget som beva-

ringsveerdige i Kommuneplan 2009.

Udpegningen har blandt andet
betydning for lokalplanarbejdet,
kommunalbestyrelsens overta-
gelsespligt, seerlige hensyn ved
ansogning om nedrivning og ved
bygningsreglementets energikrav.

—erpee P — 52

Sophienholm park

BYGNINGSKULTUR
O0OG LANDSKAB

Bygningskultur, landskab og kultur er med til at gere kommunen til et godt
sted at bo, leve og arbejde. Undersggelser understreger vigtigheden af, at
der er kulturveerdier i naeromradet, nar der skal vaslges bolig eller lokaliseres
en ny virksomhed.

Dansk bygningskultur og landskab er rigt repreesenteret i Lyngby-Taarbaek.
Mglleden og dens bygninger er udpeget som et ud af 25 nationale industrimi-
nder. Jeegersborg Dyrehave star pa den tentative liste for UNESCOs ver-
densarvsliste. Der er gravhgje, slotte, kirker, landliggerhuse, landsbymiljger,
synlige spor af stjerneudstykning af Lyngby landsby og fiskerlejer.

En del bygninger og en stor del af kommunens landskab er fredet. Gravhgje
og landskab, skove, sger og der er beskyttet af beskyttelseslinier og starste-
delen af kommunens landskab er udpeget som kulturmiljg. Der er derudover
bevaringsvaerdige bygninger, kystzone m.m., der skal vaere med til at sikre
dansk bygningskultur og landskab.

Lyngby-Taarbaek saetter fokus pa bevaringsveerdige bygninger, kulturmiljaer,
pa aben-lav boligomrader og pa landskabet.

BEVARINGSVARDIGE BYGNINGER

| Kulturstyrelsens database FBB er der udpeget bygninger med bevarings-
veerdierne 1 - 3 af hgj bevaringsveerdi, 4 - 6 af middel veerdi, mens 7 - 9 er
af lav bevaringsveerdi. | Kommuneplan 2009 er en bygning bevaringsveerdig
hvis den har bevaringsveerdi 1 - 4.

Kommunalbestyrelsen gnsker at prioritere energirigtig renovering og ener-
gioptimering af bygninger hgjt i bestreebelserne om at nedsaette CO2-ud-
slippet. Kommunalbestyrelsen gnsker, at bygninger med bevaringsvaerdi 4
omfattes af bygningsreglementets skaerpede energikrav i forbindelse med
om- og tilbygninger. Det foreslas derfor, at bygninger med bevaringsvaerdi
4 ikke udpeges som bevaringsveaerdige per automatik. | stedet bliver det i lo-
kalplanleegningen undersggt, om visse bygninger med bevaringsveaerdi 4 skal
opgraderes til bevaringsveerdi 3.

Kommunalbestyrelsen og Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbak har
siden sommeren 2010 gennemfert et samarbejdsprojekt om revurdering af
bevaringsvaerdige bygninger med bevaringsveerdi 4. Der gennemfgres en
gennemgang af 4’erne med henblik pa at vurdere, om visse 4’ere ud fra en
arkitektonisk vurdering skal opgraderes til 3’ere og dermed udpeges som
bevaringsvaerdige. Samtidig vurderes det, om visse 4’ere skal udpeges som
bevaringsveerdige p& baggrund af bygningens saerlige kulturhistoriske vaerdi.

Strategi

Felgende politik indarbejdes i kommuneplanen, der gennemfgres i lokalpla-
nerne:

* Alle ejendomme med hgj bevaringsveerdi (1 — 3) udpeges som bevarings-
veerdige
e Der udpeges sammenhangende bebyggelser (eksempelvis dobbelt eller



raekkehuse) med bevaringsveerdi 4 i det omfang, de vurderes saerligt beva-
ringsvaerdige

e Bygninger med bevaringsvaerdi 4 og med szerlig kulturhistorisk veerdi ud-
peges som bevaringsvardige

KULTURMILJ@

| kommunens landskab er store omrader udpeget som kulturmiljger og som
omrader med kulturhistoriske vaerdier. Udpegningerne stammer fra Region-
plan 2005. Arbejdet med udpegning af kulturmiljger primaert i byomréadet er
ikke padbegyndt bortset fra omrader udpeget i bevarende lokalplaner. Den
fremtidige udpegning vil ske pa baggrund af kendt viden i et samarbejde med
Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbak og andre relevante interessen-
ter. Det skal afklares, hvilke formal der skal tilgodeses, hvordan kulturmiljs-
erne skal registreres og hvilken form, der kreeves af det leverede materiale.

Strategi

Formidling af kulturarven indgér i det igangvaerende arbejde med en ny
kulturstrategi. Efter dennes vedtagelse i efteraret 2012 og efter afslutning
pa samarbejdet med Bygningskultur Foreningen om revurdering af beva-
ringsvaerdige bygninger med bevaringsveerdi 4 igangsaettes nyt projekt om
udpegning af kulturmiljeer, primaert i byomréadet.

De udpegede kulturmiljger indarbejdes i kommuneplanen. Der fastlaegges
retningslinjer for omraderne, hvor dette findes hensigtsmaessigt.

ABEN-LAV BOLIGOMRADER

| den gaeldende Kommuneplan 2009 er der for omréader med aben-lav boliger
tilfajet seerlige bestemmelser, nar der er bevaringsvardige bygninger og
naturfalsomt omrade. Naturfelsomme omrader daekker landskab, der granser
op til eiendomme i dben-lav boligomrader, og hvor ejendomme ved ombyg-
ning eller nybyggeri vil kunne komme til at skeemme naturoplevelsen, nar
man faerdes i naturen langs den bymaessige bebyggelse.

Kommunalbestyrelsen har siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 foku-
seret pa bevaringsvaerdige bygninger, naturfalsomme omrader og ogséa §
3-swer ved udarbejdelsen af lokalplaner i boligomréader.

8 3 sger er udpeget i henhold til Naturbeskyttelsesloven. Omfanget og antal-
let af § 3-sger kan @&ndres over tid afhaengig af vandstand og staerrelsen pa
sgerne. Nogle svinder ind og andre opstar.

De serlige bestemmelser for dben-lav boligomrader i den gaeldende Kommu-
neplan 2009 er:

Bebyggelsesprocenten kan, hvor serlige hensyn gor sig gaeldende, ud fra en
konkret vurdering i de enkelte lokalplaner, nedsettes til en lavere procent-

Kulturmilje beskrives som et geo-
grafisk omrade med en veesentlig
forteelling om den samfundsmees-
sige udvikling. Det vil sige miljoer

i byen eller pé landet med seerlige
kulturhistoriske kvaliteter fra oldti-
den til nutiden. | kulturmiljoer kan
indgé fredede bygninger og fortids-
minder, men 0gsa naturmeaessige og
landskabelige veerdier.

Kulturmilje i Bondebyen



Aben-lav boligomréde, Virum
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sats. Det kan f.eks. veere tilfaeldet for egendomme med:

® Bebyggelse med bevaringsveerdi 1-3

® Bebyggelse med bevaringsverdi 4 og seerlig kulturhistorie

®* Bebyggelse med bevaringsverdi 4 og en ensartet karakter med naboejen-
domme

e Fjendomme med aben-lav bebyggelse, der graenser op til naturfelsomme
omrader.

De naturfelsomme omrader er siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009
blevet undersagt og vurderet. De mest berarte omrader; Langs Jaegerborg
Dyrehave, Furesgkysten og Furesgkvarteret (83-sger) ér enten lokalplanlagt
eller under planlaegning. | flere af de naturfalsomme omréader ligger stierne sé
tilpas langt veek fra bebyggelse, at naturoplevelsen vurderes ikke at kunne
blive forringet. Naturoplevelsen vurderes i enkelte tilfaelde ikke at veere til
stede i en grad, sa der er tale om egentlig naturfglsomt omréde.

Kommunalbestyrelsen har fulgt udviklingen og finder, at der pa baggrund af
erfaringerne ikke lzengere skal vaere saerlige bestemmelser for naturfalsomme
omrader og § 3-sger i omrader med aben-lav boliger i den kommende kom-
muneplan. Kommunalbestyrelsen ansker dermed at forenkle bestemmelserne
for &ben-lav boligbebyggelse.

Erfaringer siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 viser, at lokalplaner, der
omfatter bevaringsvardige bygninger, naturfglsomme omréader og § 3-sger,
udarbejdes under hensyn til bygningsbevaring, naturoplevelser, omradets be-
boere og deres faerden i omradet. En af de mest grundleeggende avelser ved
udarbejdelse af lokalplaner er at vurdere de konsekvenser, som en lokalplan
vil medfere. Heri indgar ogséa en vurdering af, om bebyggelsesprocent, eta-
gehgjder, byggelinjer, fredninger mv. er tilstraekkelige til at sikre ovennaevnte
formal. Erfaringen viser ligeledes, at bebyggelsesprocenten som sadan ikke
star alene som redskab til at sikre bevaringsvaerdige bygninger. Der anven-
des mange andre redskaber til dette formal. Kommunalbestyrelsen gnsker,
at de serlige bestemmelser for &ben-lav boligomrader med bevaringsveerdig
bebyggelse udgar af kommuneplanen.

Strategi

De saerlige bestemmelser om a&ndret bebyggelsesprocent ved bevaringsvaer-
dige bygninger, om naturfelsomme omrader og § 3-seer i omrader med &ben-
lav boligbebyggelse udgar.

LANDSKAB

Lyngby-Taarbeek Kommune er begunstiget af et sammenhangende land-
skabstraek, der straskker sig fra Furesgen i vest, folger Mglleden frem til Dy-
rehaven og @resund i gst. Dette landskab er et betydeligt aktiv for borgerne
og har stor betydning for dem, der veelger at sla sig ned i Lyngby-Taarbask.
Uanset hvor man bor, er der kun kort vej til oplevelser i naturen. Derfor skal
der vaernes om det grenne landskab.



Landskabet er i veesentlig grad preeget af det tunneldalsystem, der er blevet
skabt under sidste istid. Mest markant er Mglleddalen med Furesa, Lyngby
So og Bagsveerd Se. Desuden findes moseomrader som Lyngby Amose,
Tordals Mose og Kollelev Mose med et interessant plante- og dyreliv. Ved
Frederiksdal er friholdt et stort omradde med &bne arealer og skov. Ligeledes
praeges kommunen af Ermelundskilen, Dyrehaven med Eremitagesletten og
af Gresundskysten, hvor isaer Springforbi Strandpark har store rekreative og
landskabelige veerdier.

Store dele af landskabet er underlagt fredninger og beskyttelse iht. Naturbe-
skyttelsesloven. Endvidere er vaesentlige arealer udpeget som Internationale
Naturbeskyttelsesomrader, de sdkaldte Natura 2000-omrader.

Kommunalbestyrelsen gnsker at fastholde og udvikle landskabet til gavn for
alle - til benyttelse og beskyttelse.

Strategi

Der skal i kommuneplanen ske en udpegning af eventuelle potentielle natur-
omrader og/eller gkologiske forbindelser.

Kommunalbestyrelsen vil derudover arbejde med, om falgende omrader skal
fastholdes eller eendres:

Molleden

¢ Biologiske kerneomrader, herunder om der skal indfares seerlige retnings-
linjer i forhold til byudvikling, rekreative eller tekniske anlag

e |avbundsarealer, herunder ved Tordals Mose

e Serlige retningslinjer vedr. stajdaempning (trafikstgj) i forbindelse med
friluftsomrader

e | andskabelige veerdier, herunder evt. udpegning af Borrebakken

* Geologiske veerdier, herunder evt. udpegning af Mglleddalen med sidedale.

Kollelev Mose

Landskab ved Maolleden
S T




Strandmallen

Lyngby-Taarbeek Kommune har i
samarbejde med Rudersdal Kommu-
ne, Kulturarvsstyrelsen og Center
for Bygningsbevaring kortlagt de 9
moaoller og industrilandskabet langs
Molleden. Resultatet kan ses pa
kommunens hjemmeside: www.ltk.
dk/industriminder
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M@LLEAEN - ET NATIONALT INDUSTRIMINDE

Mglleden fra Furesgen til @resund er Danmarks zldste industrilandskab og
betegnes som "industriens vugge”. Omradet er et enestdende, sammenhaen-
gende kulturmiljg, der rummer store landskabelige, naturmeaessige, arkitekto-
niske og kulturhistoriske vaerdier. Bdde Malleden, malledammene, mallerne,
fabriks- og produktionsbygningerne, arbejderboligerne m.v. repraesenterer
veesentlige elementer i forteellingen om landets teknologiske, skonomiske og
sociale udvikling samt samfundets teette tilknytning til naturgrundlaget.

Bygningerne i omradet er generelt meget velbevarede. Enkelte industribyg-
ninger anvendes stadig til produktion, mens andre er indrettet til boliger eller
virksomheder. Selvom miljget i et vist omfang er beskyttet af bygningsfred-
ning eller bygningsbevaring, er dele af industrilandskabet sérbart over for
nedrivning eller manglende vedligeholdelse af bygninger samt utilpassede
til- og ombygninger.

Strategi

Kommunalbestyrelsen ensker dels at sikre det tilbagevaerende overordnede
industrilandskab i Mglleddalen, dels at udbrede kendskabet til omradets kul-
turhistoriske veerdier. Det skal bl.a. ske via formidling af bevaringsveerdierne
i omradet, revision af kommuneplanens rammer for de bergrte omrader og
via vurdering af i hvilket omfang, der ber udarbejdes bevarende lokalplaner
for dele af Mglleadalen.



JAGERSBORG DYREHAVE - UNESCOS VERDENSARYV

Nordsjzellands parforcejagtlandskab er et unikt europaeisk kulturlandskab.
Sporene efter forandringerne i adgangen til naturen og dens ressourcer i en
af de teettest befolkede egne i Europa er pa enestéende vis bevaret i disse
skove. Det, der begyndte som natur, blev et kongeligt jagtlandskab og endte
som et for alle tilgeengeligt kulturlandskab med store naturvardier. Derfor
arbejder Lyngby-Taarbaek Kommune sammen med de gvrige berarte kommu-
ner, Naturstyrelsen, Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme og Dansk Jagt-
og Skovbrugsmuseum for at f& optaget de vigtigste og bedst bevarede dele
af landskabet pd UNESCOs liste over Verdensarv.

Nordsjeaellands parforcejagtlandskab omfatter Jeegersborg Dyrehave, som
blev udlagt til parforcejagt i 2. halvdel af 1600-tallet. Her byggede kongen
et Hubertushus til sine jagtfrokoster, og det blev i 1736 erstattet af Eremi-
tagen, et lille jagtslot, som den dag i dag benyttes til sit oprindelige formal
under kongejagter i Dyrehaven.

Dyrehaven er et imponerende anlaeg, der med sin centrale placering i hoved-
stadsomradet er et vigtigt omrade for regionens fritidsliv. Terreenet veksler
mellem et staerkt kuperet bakkelandskab og de fladsletter med langstrakte,
flade bakkedrag og mindre sger og vaddomrader. Beplantningen er varieret
med bade taet og dben skovbeplantning, rumskabende skovbryn og karakter-
fulde soliteere treeer. Hovedstierne - oprindeligt skabt til parforcejagt - skaerer
sig som lange, rette sigtelinjer gennem landskabet.

Der findes en aftale mellem Naturstyrelsen og Lyngby-Taarbeek Kommune
om, at man fra Eremitageslottet ikke mé& kunne se bebyggelse hen over skov-
brynet. Aftalen giver anledning til, at der ved planleegning af byggeri vest for
Jaegersborg Dyrehave tages seaerligt hensyn til denne udsigt.

Strategi

Kommunalbestyrelsen statter fuldt op om projektet.

Sletten i Jeegersborg Dyrehave

Det Nordsjeellandske parforcejagt-
landskab er i dag pa UNESCO’s
tentative liste, og Lyngby-Taarbaek
Kommune arbejder for en optagelse
pd UNESCO's liste over Verdens-
arv.

Eremitageslottet

Jeegersborg Dyrehave og Dresund



BVRIG PLANLAGNING

Den gvrige planleegning er beskrevet overordnet i det fglgende. Beskrivelsen
giver et overblik over de planer og sendrede strukturer, der kan fa indflydelse
pa den videre planlagning i Lyngby-Taarbaek.

LANDSPLANREDEG@RELSE

Landsplanredegorelse 2010 praesenterer regeringens forventninger til kom-
munernes planleegning i relation til bl.a. felgende emner:

e Klima og energi
e Natur og vand
® |andskabet

e Kyster

° Byer

¢ |nfrastruktur

Redegarelsen er en politisk udmelding fra regeringen om den fysiske og
funktionelle udvikling i landet. Den angiver, hvad staten selv vil gere, og
opfordrer regionsrdd og kommunalbestyrelser til at handle i overensstem-
melse med det. Redegerelsen stiller forskellige forventninger til kommunerne
i henholdsvis landdistrikterne, @stjylland, de mellemstore byregioner samt
hovedstaden og Sjzelland.

FINGERPLAN 2012

Miljeministeriet er gdet i gang med at revidere Fingerplan 2007, der udger
den overordnede ramme for hovedstadskommunernes planlaegning. Milje-
ministeren har udsendt et debatoplaeg, hvor ministeren peger pa felgende
temaer, der i szerlig grad ber indgé i den kommende revision af fingerplanen:

e Klimatilpasning og kvalitet i de grenne kiler
® Byomdannelse og ny byudvikling
® Erhvervsudvikling og lokalisering

I juni 2011 har kommunalbestyrelsen sendt heringssvar til Miljgministeriet
vedrgrende bl.a. klimatilpasning, trafikstej, stationsnaerhedsprincippet og
Lyngby Idraetsby. Et forslag til Fingerplan 2012 afventes.

REGIONAL UDVIKLINGSPLAN

Regionsradene skal udarbejde regionale udviklingsplaner, der opstiller stra-
tegiske visioner for regionernes udvikling. Planerne skal ses som et felles
projekt mellem region, kommuner, erhvervsliv m.fl. Region Hovedstaden har i
et samarbejde med KKR udarbejdet en ny regional udviklingsplan for hoved-
stadsregionen. Hovedtemaerne er:

Infrastruktur

Erhvervsudvikling og internationalisering
e Baredygtighed og klima

Uddannelse og beskaeftigelse



ERHVERVSUDVIKLING

Vaekstforum Hovedstaden har udsendt "Hovedstaden Nordeuropas gregnne
innovative veekstmotor”, som er en erhvervsudviklingsstrategi for hoved-
stadsregionen 2011 - 2013.

Strategien bygger pa OECD “s vurderinger af udviklingen og indeholder fgl-
gende indsatsomrader:

e Ny velfeerds- og sundhedsteknologi som en god forretning
e En attraktiv metropol med gode forbindelser

® |nnovation og forskning - vidensregionens base

e Talent og kompetencer i verdensklasse

e Erhvervsklynger - staerke nicher i global konkurrence

® Veekstiveerkseettere med international tilgang

Under hvert enkelt indsatsomrade er der sat mal for indsatsen. Vaskstforum
vil lsbende vurdere udviklingen i forhold til malene med henblik pa eventuel
justering af indsatsen.

DETAILHANDEL

Borgernes muligheder for at kebe ind er et vaesentligt tema i planleegningen.
Kommunens centerstruktur er opdelt i det regionale center, Kgs. Lyngby. De
store lokalcentre, Virum, Sorgenfri og Lyngbygardsvej. Og endelig de 10 lo-
kalcentre, Engelsborgvej, Stengéards Allé, Parcelvej, Kongedybet, Lundtofte-

parken, Brede Torv, Kulsviervej, @rholm, Eremitageparken, og Bjeelkevangen.

Byvisionen beskriver mulighederne for at forbedre indkgbsmulighederne i
Kgs. Lyngby. | Virum og Sorgenfri skal der gennemferes en helhedsplan-
leegning, der ikke bare fremtidssikrer centret med et velassorteret udbud af
butikker, der skal ogsé skabes gode adgangsforhold til centrene. Og det skal
blive nemmere at parkere. Forst og fremmest skal planleegningen sikre at-
traktive torvemiljger, der giver mulighed for et nyt byliv.

Lokalcentrene er jeevnt fordelt i bydelene og giver borgerne mulighed for at
kebe dagligvarer i neeromradet. Nogle af lokalcentrene er yderst velfunge-
rende og tilbyder kunderne et fuldt dagligvaresortiment. | andre lokalcentre
er der behov for at fremtidssikre dagligvarehandlen. Kommunalbestyrelsen
vurderer lgbende, hvordan den lokale dagligvarehandel sikres bedst muligt,
og om der er behov for at placere nye dagligvarebutikker i naeromraderne.

Som indledning til denne proces har kommunalbestyrelsen besluttet at udar-
bejde en selvstendig strategi for detailhandlen i Lyngby-Taarbak. Den nye
strategi forventes at komme til at indeholde overvejelser omkring:

® Fastlaeggelse af den overordnede strategi for udviklingen af detailhandlen
® Eventuel udvidelse af detailhandelscentret Kgs. Lyngby med Firskovvejom-
radet

¢ Beslutning om at planlagge op til 3 nye udvalgsvarebutikker pa mere end
2.000 m?i Kgs. Lyngby

Lyngby Hovedgade

Der er i november 2010 udarbejdet
en Detailhandelsundersagelse 2010
herunder delrapporter om:
Kongevejen 205, Konsekvenser ved
etablering af en discountbutik
Sorgenfri Torv, Konsekvenser ved
en udvidelse

Netto, Kongevejen 166, Kon-
sekvenser ved etablering af en
discountbutik

Analyse og vurdering af Bilka-place-
ring april 2011



® VVurdering af centerstrukturen — lokalcentre, antal og afgraensning

e Eventuel udpegning af omrader til salg af pladskrasevende varegrupper
¢ VVurdering af det maksimale detailhandelsareal i de enkelte centre

* Vurdering af de maksimale butikssterrelser i de enkelte centre.

REGIONAL KLIMASTRATEGI

Region Hovedstaden og KKR (Kommunekontaktradet) har i teet samspil med
de 29 kommuner i regionen udarbejdet en faelles klimastrategi for hoved-
stadsregionen.

Den forste feelles klimastrategi for hovedstadsregionen er kommunernes og
regionens bidrag til at realisere den nye regerings mal om at fremme klima-
tilpasningsindsatsen, at CO2-udledningen er reduceret med 40 procent i
2020 i forhold til 1990-niveauet og at el- og varmeforsyningen er daekket af
vedvarende energi i 2035.

Klimastrategien udpeger regionens vaesentligste klimaudfordringer og inspi-
rerer til lgsninger og konkret handling pa tvaers af kommuner, region samt
andre relevante parter.

Den overordnede vision er, at “l 2025 er hovedstadsregionen den mest kli-
maberedte og energieffektive region i Danmark, baseret pa staerke regionale
og tveerkommunale samarbejder, hvor innovative offentlig-private partnerska-
ber bidrager til gren veekst i international topklasse.”

Klimastrategien indeholder 5 spor inden for strategiens to overordnede udfor-
dringer — tilpasning til klimaforandringer og reduktion af CO2. De fem spor:

e En klimaberedt region

e Klimavenlig transport

e Omstilling af energisystemet

* Energieffektive bygninger

e Klimavenligt forbrug og indkgb

Klimastrategien rummer ogsa en raekke anbefalinger og forslag, som kan
danne udgangspunkt for fremtidig dialog og samarbejde med staten om de
feelles klimaudfordringer.

Under haringen af forslaget bakkede Lyngby-Taarbaek Kommune positivt op
om strategiforslaget og gav i et hgringssvar udtryk for, at vi i videst muligt
omfang vil stotte positivt op om dette.

SAMARBEJDER PA TV/ARS

Kommunalreformen laegger op til samarbejder pa tvaers af kommunegraen-
serne m.m. Kommunekontaktradet i Region Hovedstaden, der er etableret af
Kommunernes Landsforening, er et eksempel pa et sddant samarbejde. Radet
drofter, koordinerer og fastsaetter feelles linjer for kommunernes regionalpo-
litiske indsats. Radet bestar af borgmestrene i regionen og et antal kommu-
nalbestyrelsesmedlemmer, s& sammensatningen afspejler stemmeforeningen
ved kommunevalget.

Ringby-Letbanesamarbejdet er et andet eksempel pa et sddant samarbejde.
Det bestar af Transportministeriet, Naturstyrelsen, Region Hovedstaden og



kommunernes langs Ring 3, som samarbejder om en ambitigs og langsigtet
vision for byudviklingen langs Ring 3 med den kommende letbane som trafi-
kal rygrad.

VAND- OG NATURPLANER

| december 2011 blev de endelige statslige vand- og naturplaner offentlig-
gjort. Vandplanerne er en samlet plan for et forbedret dansk vandmilje.
Vandplanerne skal sikre renere vand i Danmarks saer, fjorde og &er. Natur-
planerne er en samlet plan for, hvordan vi sikrer naturveerdierne i de udpe-
gede Natura 2000-omréder. Begge planer er udarbejdet i overensstemmelse
med Miljgmalsloven.

Vand- og naturplanerne saetter rammerne for planer, der bergrer vand- og
Natura 2000-omréaderne. | vandplanerne er der opstillet mal for miljatilstan-
den i sger, vandlab, kystvande og grundvand. Naturplanernes mal vedrarer
alene udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omréaderne.

Kommunerne skal udarbejde handleplaner til opfyldelse af dele af vand- og
naturplanernes mal. Handleplanerne skal vaere godkendt senest 1 ar efter,
at vand- og naturplanerne er offentliggjort. Herefter skal kommunerne inden
2015 saette handling bag planerne. Fra og med 2015 vil der vaere vedtaget
nye vand- og naturplaner.



KOMMUNEPLANLAGNING OG LOKALPLANLAGNING

I relation til kommuneplanarbejdet har kommunalbestyrelsen den 30.8.2010
vedtaget "Stejhandlingsplan for vejtrafik 2010”. Stgjhandlingsplanen er ba-
seret pa en kortleegning af stajbelastede boliger og personer fra vejtrafikken.
Planen gengiver resultatet af stejkortleegningen samt allerede gennemfart
stojbekaempelse. Desuden indeholder planen forslag til stejdeempende foran-
staltninger frem til 2013, hvor der skal udarbejdes en ny stgjhandlingsplan.

Af skemaerne fremgar hvilke kommuneplantill&eg og lokalplaner, der er ved-
taget siden den 1.2.2010, hvor Kommuneplan 2009 blev vedtaget.

Kommuneplantilleeg:

Nr. Omrade Omfattet rammeomrade
1/2009 Omradecenter Bredebo 5.2.30
2/2009 Lyngby Hovedgade 2.1.91
3/2009 Elementbyen og Kunstnerbyen 6.1.62 og 6.1.65
4/2009 Mglledammen 1.1.40
5/2009 Taarbaek Strandvej 69 7.1.68
7/2009 Netto pa Engelsborgvej 2.2.01
8/2009 Furesokysten 4.2.40, 4.2.82, 4.2.83
og 4.2.84
9/2009 DTU 1.7.90
10/2009  Skovtofte 3.2.69 og 3.2.31
12/2009 Granparken/Kulsvierparken 5.2.69
13/2009 Kanalvej Nord 1.1.26
14/2009 Kanalvej Syd 1.1.27
Lokalplaner:
Nr. Omréade Formal
212 Netto péa At give mulighed for udvidelse af dag-
Engelsborgvej ligvarebutik.

215 Furesgkvarteret i Virum At sikre omradets karakter af grent
villaomrade og de bevaringsveerdige

bygninger.
217 Lyngby Hovedgade At give mulighed for at omdanne omra-
77-85 det til kontor- og serviceerhverv samt

undervisnings- og sundhedsformal.

218 Landmalervej 9A At give mulighed for at opfere 7 nye
gaesteboliger og indrette 5 geesteboli-
ger i eksisterende bebyggelse.



Lokalplaner:

219

220

222

224

225

226

227

228

229

230

231

239

243

Hjortekaer langs Jae-
gersborg Dyrehave

Omradecenter
Bredebo

Bredeparken

Nordlige del af
Hjortekaer

Lokalcenter pa Geels
Plads

Taarbaek Strandvej 69

Pritzels fabriksbygning

ved Mglledammen i
Kgs. Lyngby

Danmarks Tekniske
Universitet, Campus
Lyngby

Skovtofte

Chr. X’s Allé og En-
gelsborgvej

Kongestien i
Sorgenfri

Garderhgj Fort

Vesttribunen pé
Lyngby Stadion

At sikre omradets karakter af grent
villaomrade, de bevaringsvaerdige
bygninger og den visuelle oplevelse af
Jaegersborg Dyrehave.

At give mulighed for at opfere et tids-
svarende plejecenter.

At sikre omradets ensartede arkitekto-
niske kvaliteter samt grenne karakter.

At sikre omradets karakter af gront
villaomrade og de bevaringsveaerdige
bygninger.

At give mulighed for at overdaekke tor-
vearealet og muliggere mindre butiks-
udvidelser.

At give mulighed for at opfere 6 nye
boliger.

At give mulighed for renovering og
tilbygning.

At udvikle DTU med hgjere bebyggelse
placeret i netvaerkscentre og at bevare
omréadets grenne karakter.

At give mulighed for anvendelse til
boliger

At give mulighed for at opfere ny
bebyggelse til borgere med autisme
og ovrige offentlige formal som
findes i omradet.

At sikre helhedsindtrykket i den
ensartede bebyggelse og sikre om-
radets grenne praeg.

At fastleegge omradets anvendelse
til rekreative formal, herunder for-
midlingscenter, samt placering og
udformning af tilherende parkering.

At muliggere opfarelsen af en ny
vesttribune pa Lyngby Stadion.



Klimavision

Lyngby-Taarbzek vil veere en sam-
menhangende, gron og baeredygtig
kommune.

Robust helhedsorienteret plan-
leegning, dialog og samarbejde pa
tveers med eksterne klimaaktarer
skal sikre, at der privat og kommu-
nalt arbejdes for at reducere CO2-
udslippet og at der tages hgjde for
klimaforandringer gennem forebyg-
gelse og tilpasning.

Byggeplads
i Lyngby

KLIMA

Lyngby-Taarbaeks Klimastrategi er bygget op omkring en vision, en rakke
malsaetninger og udpegning af mere konkrete indsatsomrader, som efter-
falgende vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante sektorplaner, som
spildevandsplan, klimatilpasningsplan og varmeforsyningsplan, samt i en
klimahandlingsplan, der forventes vedtaget 2013. Strategien forholder sig til
de overordnede Agenda 21-krav, og orienterer sig mod savel CO2-reduktio-
ner som klimatilpasning i forhold til at tilpasse udviklingen til de forventede
klimaforandringer.

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vaeret kon-
centreret omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og events,
der har vaeret med til at reducere CO2-udslippet fra den kommunale drift og
fra private og virksomheder. Agenda 21-strategien prasenteres sidst i denne
strategi.

Klimaproblematikken har to ben. Klimaforandringerne skyldes bl.a. udledning
af CO2. For at reducere risikoen for klimaforandringer er det nedvendigt at
nedbringe udslippene af CO2 — klimaproblematikkens ene ben!

Klimaproblematikkens andet ben er klimatilpasningen. Opgaven med at
tilpasse udviklingen til klimaforandringerne er som i de fleste andre kommu-
ner i en opstartsfase. Handtering af regnvand og havvandsstigninger er den
sterste udfordring, som kommunen allerede har taget fat pd. Men omradet
kreever ogsé pa leengere sigt stor bevagenhed, hvis kommunen skal tilpasse
sig de forventede fremtidige klimaforandringer.

Kommunes muligheder for at handtere de klimaudfordringer vi star over for,
kraever involvering og handling fra eksterne akterer — borgere, boligselska-
ber, virksomheder og uddannelsesinstitutioner. Derfor er et seerligt strate-
gisk indsatsomrade i en vellykket klimastrategi, at sikre, at eksterne aktarer
involveres, samt at der samarbejdes om lgsningen pa klimaproblematikken
péa tveers af kommunegraenserne, sa de klimarelaterede problemerne ikke blot
eksporteres fra en kommune til en anden.

Klimastrategien, hviler derfor pa tre ben, der er vigtige at have med, nar de

fremtidige klimaudfordringer skal handteres. De tre ben beskrives enkeltvis i
det felgende.

CO2- REDUKTION KLIMATILPASNING INDDRAGELSE




CO2- REDUKTION Lyngby-Taarbaek vil
® Reducere CO2-udslippet
fra LTK som geografisk omréde
3 : = med 20 % i 2020, i forhold til
. CO2-udslippet i 2008.
® Reducere CO2-udslippet fra den

kommunale drift med 2 % om &ret
frem til 2025

Lyngby-Taarbak Kommune har siden 70’erne arbejdet pa at nedbringe
energiforbruget og dermed ogsd CO2-udslippet fra de kommunale bygninger,
ligesom vi siden 2007 har sat fokus pa klimaproblematikken i forbindelse
med forskellige interne og borgerrettede klimaaktiviteter. CO2-udslippet fra
den kommunale drift udger kun ca. 3-4 % af det samlede CO2-udslip i kom-
munen (incl. andel af trafik). Alligevel er kommunens indsats vigtig som et
godt eksempel pa, at vi lgfter vores del af opgaven, og fordi kommunen med
denne strategi patager sig en central rolle som formidler af viden og erfaring.

Affald og spildevand 4%

Affaldsdeponi
og spildevand 4%

Virksomheder 24%
. Transport og El 40%
Trafik 34% ovrige mobile
kilder 34%

Borgere 23%

varme 4%

\

Kommunen 2%

Figur 1: CO2-udledning fordelt pa kilder Figur 2: De enkelte sektorers relative
bidrag til den samlede CO2-udledning

Et konsekvent og vedvarende fokus pa energistyring og energirenovering af
de kommunale bygninger siden 1979 har resulteret i en samlet besparelse pa
ca. 800 mio. kr i forhold til opvarmningsforbruget.

En kortleegning af CO2-udslippet i 2008 fra Lyngby-Taarbaek som geografisk
omrade viser, at der samlet blev udledt 426.646 ton CO2 — svarende til 8,3
ton CO2 pr. indbygger.

De tre altovervejende kilder til CO2-udledning i Lyngby-Taarbaek er el (40
%), transport (34 %) og individuel opvarmning og procesvarme (18 %).

P& baggrund af CO2-kortlaegningen fra 2008 kan der konstateres et samlet
tilgeengeligt besparelsespotentiale pa 71.000 ton CO2 inden for el og varme
samt et ikke-kvantificerbart potentiale inden for trafik.

Malene for reduktion af CO2-udslippet er udarbejdet som en afvejning mel-
lem gnsket om at skaere kraftigt i udledningen og at lave malsaetninger, der



S on eler i Schweiz

er opnaelige. Det betyder konkret, at malene tager afsaet i vurderinger af re-
duktionspotentialet, forventningen om udvikling af nye lgsninger til reduktion
af CO2, forventninger til renere energikilder, kommunens nuvarende indsats
pa omradet samt de nationale malssetninger.

Reduktionsmalene for Lyngby-Taarbazek Kommune er taenkt som absolutte
mal, og er som udgangspunkt uafhaengige af vaekst i befolkning og erhverv.
Reduktionsmaélene og ambitionen i Vidensbystrategien om at udvikle attrak-
tive erhvervsarealer og forteette byen langs de kommende letbanestationer,
med flere borgere og virksomheder til falge, er séledes ikke taenkt som
modsatninger, men som udfordringer, der skal udvikles sammenhaengende
lesninger pa. Stor veekst pa disse omrader, kan dog betyde, at méalene kun
kan opfyldes relativt.

Indsatsomréder

Med udgangspunkt i CO2-kortlaegningen fokuserer Lyngby-Taarbaek pa fol-
gende indsatsomrader, nar CO2-udslippet skal reduceres:

Transport

® Forbedret og mere sammenhangende kollektiv trafik

e Etablering af letbane

¢ Infrastruktur for elbiler

e Forbedring af cykelforhold

Udnyttelse af stationsnaerhedsprincippet, - med mulighed for byudvikling
med hgj bebyggelsesprocent

* Indkgb af miljgvenlige biler, internt i kommunen

Opvarmning og elforbrug

e Ny varmeforsyningsplan, med fokus péa bl.a. affaldsbaseret fjernvarme og
vedvarende energi

® Energikrav til bygninger (nye, eksisterende og egne)

e Fokus pa energirenovering, opfelgning pa termografering mm.

e Vedvarende energi

® Energisparekampagner, internt og eksternt

e Fortsat intern energistyring

e Greonne indkeb, herunder skaerpede krav til kommunens leveranderer pa
energi- og miljgomradet

Indsatsomraderne vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante sektorpla-
ner, samt i en klimahandlingsplan.

Udfordringer

Fysisk planleegning

Den fysiske planlaagning er et vaesentligt redskab at benytte, for at nye byg-
ninger og bydele bliver miljgmaessigt baeredygtige. Pa tilsvarende vis kan den
gvrige kommunale planlaegning pavirke fremtidens energiforsyning til eksiste-
rende boliger, med mulighed for at fremme brug af vedvarende energi. Udfor-
dringen bliver at sikre klimahensyn i al planleegning i balance med udvikling
og gkonomi.

Der lzegges generelt op til, at byen skal forteettes, samt at der kan ske
vaekst i de stationsnaere omrader langs den planlagte letbane. Vaeksten i de
nye stationsnaere byomrader langs letbanen betyder dog, at den samlede



CO2-udledning i Lyngby-Taarbaek Kommune ikke ngdvendigvis vil falde, da
vaeksten vurderes at generere mere trafik i de nye byudviklingsomrader. En
udfordring der ber tages hgjde for, hvis der i kommuneplanstrategien tages
beslutning om fortaetning af byen.

Hvis vi skal fastholde billedet af Lyngby-Taarbaek som en gren kommune,

er det derfor afgerende, at fortaetningen sker pa et grent og baeredygtigt
grundlag. Det vil sige, at der skal udvikles lavenergibyggeri samtidig med, at
der fortsat investeres i energi- og miljgvenlige tiltag i omradets eksisterende
bygninger.

De kommunale virkemidler

Udfordringen péa transportomradet er dobbelt, idet CO2-udslippet skal redu-
ceres og stigningen i bilkaerslen skal modvirkes. Kommunens muligheder for
at styre trafikudviklingen er relativt begreenset, idet trafikken er betinget af
en lang raekke forhold, der i bedste fald kun er delvist styrbare for kommu-

nen. Kommunen kan dog sammen med andre kommuner og regionen sgge

at pavirke regeringen og de overordnede myndigheder til forbedret offentlig
transport og en statslig plan for, hvordan biltrafikken og CO2-udslippet her-
fra reduceres. Herunder mulighed for indferelse af treengselsafgifter lokalt.

Kommunen kan heller ikke direkte regulere det private el- og varmeforbrug,
men er henvist til at sage at pavirke borgere og virksomheder til at reducere
forbruget. De forskellige roller, som kommunen har mulighed for at bringe i
spil for at reducere CO2-udslippet, kan dog tages mere aktivt i brug — f.eks.
som myndighed, planleegger, serviceudbyder, indkaber, bygherre, vejleder og
inspirator.

F.eks. lzegges der i Vidensby 2020 op til, at der skal udvikles et radgivnings-
tilbud, hvor aktererne kan fa foretaget en energiteknisk gennemgang og
modtage forslag og anbefalinger til energioptimeringer. Radgivningstilbuddet
kan udvikles i et samarbejde mellem forsyningsselskaberne og omradets av-
rige nggleakterer med udgangspunkt i det etablerede vidensbynetvaerk VBN
"Klima og gren teknologi” for at sikre bred forankring.

b

J F % .
Eksempel pa termografisk afbild-
ning af varmetab i boligomrade

Et andet eksempel p&, hvordan kommunen kan vejlede og inspirere, er den
termografiske overflyvning af samtlige bygninger i kommunen, som blev gen-
nemfort i 2010. Resultatet er frit tilgeengeligt pd kommunens hjemmeside,
og har bl.a. til formal at give borgere og virksomheder en indikation af hvor
stort et evt. varmetab fra de pageeldende bygninger er. Viden der bl.a. skal
inspirere til energirenovering af bygninger, hvor dette er relevant. Et indsats-
omrade kunne vare at markedsfore termograferingsresultaterne mere malret-
tet til virksomhederne i kommunen.



Lyngby-Taarbaek vil KLIMATILPASNING

® (ndersoge og fastlegge be-
hovet for tilpasning til fremtidige
klimaeendringer og handle pa bag-
grund af resultatet

® /ndarbejde klimatilpasning ret-
tidigt i relevante sektorplaner, s
sagsbehandling og nye projekter er
fremtidssikrede

e Arbejde for at den granne kom- Fremtidens klima bliver varmere og mere ekstremt. Ifelge Klima- og Energimi-

mune ogs3 bliver bl§ ved at an- nisteriet er temperaturen i Danmark steget med halvanden grad siden 1873.
vende regn- og overfladevand som | samme periode er nedbgren steget med 15 %. Vindforhold og vandstande
et synligt og rekreativt element i har ogs& eendret sig.

byrummet

Danmark far ifalge DMI et varmere og vadere vejr med flere ekstremer i

® Arbejde for at lokale aktarer . e .
fremtiden. De vigtigste forventede sndringer er:

med viden pa dette omréde spiller
sammen med kommunen om at
skabe innovative losninger ®* Mere regn. Der kommer mere regn om vinteren og mindre om sommeren.

Om sommeren vil der veere bade terkeperioder og kraftigere regnskyl

e Mildere vintre. Vintrene vil blive mildere og fugtigere

e Varmere somre. Somrene bliver varmere, og der kan komme flere og laen-
gere hedebglger

® Hgjere vandstand. Der forventes en generel vandstandsstigning i havene

omkring Danmark

e Mere vind. Der kan forventes flere kraftige storme

e Starre skydaekke. Der vil generelt veere et svagt stigende skydakke, som
vil vaere sterst om vinteren

Ifalge FN’s klimapanel (IPCC) skyldes hovedparten af eendringerne men-
neskelige aktiviteter. Iseer udslip af CO2 fra afbreending af kul, olie og gas,
udslip af andre drivhusgasser og faeldning af skove. Hvor meget klimaet vil
a&ndre sig i fremtiden, er sveert at forudsige, men FN “s klimapanel har udar-
bejdet en reekke scenarier, som denne klimastrategi leener sig op af.

Klimaandringer forventes at pavirke Lyngby-Taarbaek pa mange omrader.
Der har allerede varet en forsmag péa, hvad der kan forventes fremover ved
regnhandelser i 2007 og 2010.

Det vurderes, at der allerede nu ber udarbejdes beredskabsplaner for seerligt
sarbare omrader i kommunen med kendte problemer. Beredskabsplanerne
skal kunne fungere, indtil omraderne péa forskellig vis er blevet klimatilpasset.
Dette er en proces, der vil skulle foregé over mange ar, og som skal sikre en
langsigtet tilpasning til de kommende klimaforandringer.

T T e d

Vinterstemning Langs Malleden Korsgadehallen med graes pé taget




Indsatsomréader

P& baggrund af risikovurderinger og sarbarhedsanalyser af situationen lokalt
i Lyngby-Taarbaek vil kommunen, som det vaesentligste i forbindelse med
klimatilpasningen i forhold til regnvandshandtering, recipienter (saer, vandlgb
og kysten), grundvand, natur og parker fokusere pa nedenstdende indsats-
omrader:

* Beredskabsplaner for udvalgte sérbare omrader | “"'::5--
e @get satsning pa Lokal Afledning af Regnvand (LAR-lgsninger), f.eks. "Bla :
byrum”, grenne tage m.m.

e Forsinkelsesbassiner for at minimere overlgb til recipienter

e Tilstands- og risikovurdering af Mglledens sluser

e Grundvandsbeskyttelse i omrader med sarlige drikkevandsinteresser

e Byggerier - sa det ikke far uhensigtsmaessige konsekvenser for borgerne, Frederiksdal
at grundvandsniveauet og temperaturen stiger

® |nvasive arter, der truer den biologiske mangfoldighed pa grund af tempe-
raturstigning eller vadere klima

Indsatsomraderne vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante sektorpla-
ner, samt i en klimahandlingsplan.

Udfordringer

Den storste udfordring med hensyn til handtering af regnvand er det skono-
miske aspekt. Derfor er udfordringen at fa starst effekt for faerrest penge.
Samtidig er der tale om graenseoverskridende problemstillinger, som krasver
teet samarbejde og koordination med nabokommunerne. Jo for der seettes
ind og prioriteres og jo bredere de forskellige tiltag indarbejdes i forskellige
planer, desto bedre vil kommunen veere rustet til de kommende udfordrin-
ger. Ved séledes at veere péa forkant vil kommunen pa den lange bane kunne
spare mange penge frem for senere - med store udgifter til falge - at skulle
udbedre skaderne forarsaget af klimaforandringerne.

Bistader i Kaningardens frugtplan-
tage



Lyngby-Taarbaek vil

® |/ dialog med borgere, uddannel-
sesinstitutioner og erhvervsliv

® Forankre arbejdet med at
reducere CO2-udslippet internt og
eksternt i kommunen

® Samarbejde pa tveers af kom-
munegreenserne om lesninger

Made om beeredygtighed pa Lyngby
Radhus

INDDRAGELSE

Dialog og samarbejde med borgere, erhvervsliv, uddannelsesinstitutioner og
andre akterer er helt afgerende for, at CO2-reduktionsmalene i klimastra-
tegien kan nas. Ca. 95 % af CO2-udledningen inden for kommunegransen
kommer nemlig fra andre end kommunen som virksomhed, s& her er kommu-
nens mulighed for pavirkning kun indirekte og afhangig af samspil og dialog
med eksterne aktarer.

Klimatilpasning er graenseoverskridende problemstillinger, som kraever taet
samarbejde og koordination med nabokommunerne for ikke at eksportere
problemer fra den ene kommune videre til den anden. Derfor er der behov for
at skabe staerke netvaerk og nye partnerskaber samt at samarbejde pa tvaers
af kommunegraenser. At felge strategiarbejdet i KKR (KL s Kommunekon-
taktrdd) og Region Hovedstaden taet er ogsa en forudsaetning for succes pa
dette omrade.

Lyngby-Taarbaek deltager allerede i forskellige samarbejder om klimaproble-
matikken, bl.a.:

e "Klikovand”, som er et tvaerkommunalt projekt om udfordringerne pa
vand- og spildevandsomradet, som ogsa involverer kommunernes forsy-
ningsselskaber

e "Natur- og Miljgsamarbejdet” med 6 “nabokommuner”, hvori klimafor-
andringerne og kampagner malrettet CO2-udledningen fra kommunen som
geografisk omrade allerede er sat pa dagsordenen

e Samarbejde omkring Furesgens fremtid med bl.a. Rudersdal og Furesga
kommuner

e Samarbejde om udarbejdelse af nyt regulativ for Mglleden med Rudersdal
og Gladsaxe Kommune

® Netveerk for "Klima og gren teknologi”, med deltagelse af lokale virksom-
heder og uddannelsesinstitutioner - udlgber af Vidensbystrategien

e Klimasamarbejde med DTU, hvor kommunen stiller sig til radighed som
case for studerende der vil arbejde med klimarelaterede projekter

e Samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning om klimatilpasning i kommu-
nen

® Ringbyprojektet; beeredygtig byudvikling omkring de kommende letbane-
stationer langs Ring 3



Indsatsomréader

For at efterleve méalene om gget dialog, inddragelse og samarbejde i forhold
til implementering af klimastrategien, vil der vaere fokus pa:

e Netveerk/partnerskaber med erhverv og uddannelsesinstitutioner om frem-
tidige klimalgsninger, bl.a. i regi af Vidensbystrategien og de vidensbynet-
veerk (VBN) der dannes her

® Fortsaettelse af eksisterende samarbejder og udbygge dem, hvor det er
relevant

e Koordinering, implementering og udvikling af klimaindsatsen internt i kom-
munen

e Adfaerdskampagner internt i kommunen og over for borgere og virksomhe-
der

Fra strategi til handling

| skemaet nedenfor ses en forventet tidsplan for ikrafttreedelse af sektor-
planer mm., hvori klimastrategiens indsatsomrader vil blive konkretiseret og
prioriteret. Helhedsorienteret planlaagning skal lgbende sikre, at klimaproble-
matikken indarbejdes i sektorplanerne samt, at der er sammenhang mellem
det, der besluttes i de enkelte planer.

Initiativ/ar 2013 2014
Detailplaner for varmeforsyning X X
Vandforsyningsplan X
Klimahandlingsplan X
Kommuneplan, herunder klimatilpasningsplan X
Spildevandsplan X
Affaldsplan X
Revision af Mglledens vandlgbsregulativ X
Indsatsplaner grundvandsbeskyttelse X
Beredskabsplaner for sarbare omrader (x)
Naturstrategi (x)

(x) ikke lovpligtige.



Agenda 21-strategi

Kommunalbestyrelsen onsker, at
de 5 Agenda 21- emner fortsat
vurderes og malseettes, hvor det
er relevant i det lebende strategiar-
bejde i kommunen.

AGENDA 21

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vaeret kon-
centreret omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og events,
der har vaeret med til at reducere CO2-udslippet fra den kommunale drift og
fra private og virksomheder. Den forebyggende indsats har hovedsageligt
haft til formal at reducere udledningen af drivhusgasser og derved medvirke
til en opbremsning af temperaturstigningerne.

| folge Planloven skal der hvert 4. ar vedtages en ny Agenda 21-strategi,
som indeholder kommunalbestyrelsens malsatninger for det fremtidige ar-
bejde med at:

* mindske miljgbelastningen

e fremme en baeredygtig byudvikling og byomdannelse

e fremme biologisk mangfoldighed

inddrage borgerne og erhvervslivet i det lokale Agenda 21-arbejde
e fremme samspillet mellem beslutninger pa tvaers af sektorer

| kommuneplanstrategien er der generelt fokus pa baeredygtig byudvikling og
byomdannelse, samt inddragelse af erhvervslivet og uddannelsesinstitutio-
nerne i forbindelse hermed.

Inddragelse af borgere og erhvervslivet spiller en vigtig rolle i forbindelse
med udmentningen af klimastrategien, da de store udfordringer med at redu-
cere CO2-udslippet i kommunen, som geografisk enhed kreever involvering af
eksterne klimaakterer som borgere, virksomheder og uddannelsesinstitutio-
ner m.fl.

Det er ogsa en naturlig del af denne klimastrategi og de efterfglgende sektor-
planer og klimahandlingsplanen at mindske miljgbelastningen og fremme den
biologiske mangfoldighed.
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fme an the ring woukd be 40 min.
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LOOP CITY straekker sig pé tvaers
af Dresundsregionen til Sverige

- illustrationer i dette afsnit: tegne-
stuen BIG

Til hgjre: Ringby-Letbanesamar-
bejdet bestar af 10 kommuner
omkring i hovedstadsomradet
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RINGBYEN - LOOP CITY

Lyngby-Taarbeek Kommune er med i Ringby—-Letbanesamarbejdet, der er et
dialogprojekt bestdende af Naturstyrelsen, Transportministeriet, Region Ho-
vedstaden, og Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj, Brendby,
Hvidovre, Radovre, Albertslund og Vallensbak kommuner. | kommuneplan
2009 beskrev Lyngby-Taarbaek Kommune, at vi — sammen med med de
andre parter i Ringby—Letbanesamarbejdet - gnskede en vision for en baere-
dygtig byomdannelse for den ring af byomrader, der ligger ved en kommende
letbane langs Ring 3. Malet var en faelles byvision, der kunne nytaenke
byplanen for omradet og markere sig i det 21 arhundrede. Byvisionen kaldes
LOOP City.

LOOP CITY

Byvisionen LOOP City er udviklet af et internationalt radgivningsteam i et
ambitiost samarbejde mellem Ringby-Letbanesamarbejdet og Realdania.

Med afseet i fingerplanen fra 1947 er LOOP City en vision for, hvordan beere-
dygtighed og fornyelse af en raekke byudviklingsomrader i de 10 kommuner
kan taenkes ind som en del af et nyt regionalt udviklingsperspektiv frem imod
2050. Formalet er at @ge hele hovedstadsomradets tiltraekningskraft ved at
skabe nye attraktive byudviklingsmuligheder og sikre hgj mobilitet. Dette er
nedvendigt, hvis hovedstadsregionen og Danmark skal gare sig geeldende i
den internationale konkurrence.

Byvisionen er taenkt i en helhed. Den gér pa tvaers af bade sektorer, geografi-
ske graenser og myndighedsomrader og tager péa strategisk vis fat p4 mange

af de allerstegrste udfordringer, som moderne byer star overfor i dag. Dette er
formuleret i 10 udfordringer — de sakaldte BIG bets, som ses i spalten yderst
til hajre.

3 m.mr?)yw
HERSTED INDNSTRIPAR:

BRONOBY o
N, BRONDBY STRANG

EN-OC VE|LEBROPARKEN
THE RIVER DELTA
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L' Ty A Y-
Et bud pa en vidensby i Lyngby-Taarbaek

Byvisionen tegner en oplevelsesrig by og det strategiske arbejde, der skal
svare pa fremtidens udfordringer, tager afsaet i forstadsomradernes nuvee-
rende kompetencer, identitet og bystruktur.

LETBANEN

En af de teknologier, der skal medvirke til at lafte visionen og sikre mobili-
tet, er en letbane i Ring 3. Den hgjklassede kollektive trafikforbindelse er en
forudsaetning for den byudvikling, der skal finde sted, og er dermed rygraden
i byvisionen.

Fra regional og kommunal side er der stort fokus pa, at der vaelges en frem-
tidssikret transportlesning, der lgfter byvisionen bedst muligt. Visionen er at
f& etableret en letbane fra Lundtofte i nord til Avedere Holme og Ishgj i syd,
og pa sigt koble den til det eksisterende kollektive transportnet der forbinder
Danmark og Sverige, for derved at fuldende 'LOOP’et’ og sikre en sammen-
haengende @resundsregion.

SAMARBEJDET

Visionsprojektet er politisk forankret i Ringby-Letbanesamarbejdet. Det er
unikt i Danmark, at s& mange myndigheder gér ind i et frivilligt samarbejds-
projekt af denne karakter og med dét formél at arbejde for en samlet by- og
trafikudvikling.

Ringby-Letbanesamarbejdets fundament er en tro pd, at parterne - i feelles-
skab - med en ligeveerdig, positiv og frivillig samarbejdsand kan na laengere,
end parterne hver iseer ville kunne alene. Sammen med de gvrige kommuner
i Ring 3 forfelger Lyngby-Taarbaek Kommune byvisionen LOOP City og seger
at lese dens 10 store udfordringer. Det ger vi ved at lade visionen danne
grundlag for egentlige udviklingsstrategier i de ti samarbejdskommuner.

LOOP City har veaeret behandlet i de 10 involverede kommunalbestyrelser og
i regionsradet. Alle de politiske haringssvar er samlet en hvidbog. Hvidbogen
danner afseaet for det videre faelles arbejde.

BIG BETS - 10 STORE
UDFORDRINGER

Mobilitet — Der er et aget
behov for transport samtidig
med, at verden lober tor for
olie. Vi har brug for flere ener-
girigtige transportlosninger.

Energi — Skiftet til en beere-
dygtig energiproduktion har
skabt behov for nye former
for op-lagring og handel med
elektricitet. Vi har brug for et
intelligent elnet.

Affald — Affaldsmaengderne
eksploderer. Vi har brug for
mere effektive metoder til
at sorte-re og genanvende
affald.

Vand — Vi leber tor for drik-
kevand. Vi har brug for at
anvende vandressourcen
mere effektivt og introducere
lukkede recirkulationssyste-
mer.

Global opvarmning — Vi far
flere ekstreme vejrsituatio-
ner. Vi skal forberede os pa
kraftige regnskyl og indrette
byerne, sa de kan absorbere
vandet.

Biodiversitet — Biodiversiteten
er faldende. Vi har brug for at
re-etablere omrader med agte
natur.

Re-industrialisering — Vi far
nye fabrikationsteknologier,
der muliggar en opblomstring
af mikroindustrier. Vi ma
indrette vores byomréader
herefter.

Sundhed — Velfeerdssyg-
domme truer vores samfund.
Vi mé indrette byerne, s& vi
finder nye méder at aktivere
befolkningen.

Fodevarer — Verden lober tor
for mad. Vi har brug for en
2. gron revolution med lokal
fodevareproduktion.

Migration — Aldersbomben
truer. Vi har brug for eget fer-
tilitet eller kraftig indvandring
for at holde vores samfund
karende.



Deltagerne i Task Force nedsat af
Lyngby-Taarbaeks Erhvervsrad:

- Formand for Lyngby-Taarbzeks
Erhvervsrad Torben Schwabe,
direktor, Lyngby Storcenter

- Neestformand for Lyngby-Taar-
baeks Erhvervsrad René van Laer,
direktor, K-Nord

- Universitetsdirektor Claus Nielsen,
DTU

- Udviklingsdirektor Stig P. Chri-
stensen, COW/

- Rektor Poul Rasmussen, Virum
Gymnasium

- Kommunaldirektor Tim E. Ander-
sen, Lyngby-Taarbaek Kommune
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VIDENSBY 2020

Lyngby-Taarbaek Vidensby strategi 2020 er den strategiske overligger for
kommunens klima- og kommuneplanstrategi. Den er formuleret af en Task
Force nedsat af Erhvervsradet i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommunes
Udviklings- og Strategiudvalg.

Sammen har de sat sig i spidsen for at saette en faelles retning for lokalom-
radet, der skal fremme vaekst og udvikling for borgere, virksomheder og
uddannelsesinstitutioner. Det geres gennem foreningen Lyngby-Taarbaek
Vidensby, der blev stiftet i januar 201 2.

Vidensby strategi 2020 kan laeses i sin fulde udstreekning pa
www.e-pages.dk/vidensbystrategi

RESUME

Lyngby-Taarbaek har alle forudseetninger for at blive et kraftcenter for viden
i 2020 - en vidensby. Undersggelser viser, at omradet har en narmest

ekstrem specialisering inden for videnstunge erhverv, et af Europas ferende
tekniske universiteter (DTU), nogle af landets bedste folkeskoler, gymnasier
og erhvervsskoler og 18 procent borgere med en videregdende uddannelse.

Som by star Kgs. Lyngby steerkt med Storcenteret, specialbutikkerne pa
hovedgaden og Magasin som attraktioner. Samtidig har omradet mange
rekreative kvaliteter. Begge dele vaegter hgjt, nar man seger bolig. Hertil
kommer, at en letbane er pa vej til byen. Det ager mobiliteten og skaber nye
muligheder.

Men undersggelser viser ogsa, at Lyngby-Taarbaek er udfordret pa sine styr-
kepositioner:

* Nogle af kommunens erhvervsarealer skal udvikles og omdannes for at
blive attraktive igen.

® Den grenne profil er udfordret. At veere en grean kommune handler i frem-
tiden ikke kun om natur, parker, sger og skove. Fremtidens “grenne” konkur-
rence kommer ogsa til at handle om klima og gren teknologi.

e Kommunens detailhandelsposition er udfordret af nye stor centre i regio-
nen.

e Der er pres pa velfeerdsydelserne, bdde skonomisk og i forhold til stigende
forventningerne fra brugerne.

® Byens aktiver hanger ikke godt nok sammen. Den kollektive transport

til og fra DTU, K-Nord (Lyngbys handelsskole og erhvervsakademi) og de
vigtigste erhvervsomrader er ikke optimal. Men ogsa de mentale koblinger
vurderes at vaere for svage. Det er fx ikke synligt i bybilledet, at et stort uni-
versitet ligger i byen. Svaghederne i infrastrukturen medvirker til, at byens
handelsliv ikke drager den fulde fordel af de mange indpendlende studerende
og medarbejdere.

VISIONEN FOR VIDENSBY 2020

P& baggrund af styrkepositioner og udfordringer er der formuleret en vision
for Vidensby 2020. Udgangspunktet for visionen er, at bedre livskvalitet og
velfeerdsydelser, baeredygtig og gren byudvikling, en mere attraktiv handels-
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by, et staerkere forsknings- og uddannelsesmiljg og vaekst i omradets videns-
tunge erhverv ikke er modsaetninger. Tvartimod skal der udvikles feelles,
sammenhangende lgsninger pa de udfordringer, der er skitseret i partnerska-
ber mellem virksomheder, uddannelsesinstitutioner og kommune.

Visionen er, at Lyngby-Taarbaek i 2020 er:

* En af Nordeuropas ferende videns- og universitetsbyer
e En ferende uddannelsesby med hgj kvalitet, bredt udbud og et generelt
hejt uddannelsesniveau
e Et internationalt orienteret knudepunkt for arbejdskraft, kultur og handel
e Et omrade kendetegnet ved baeredygtig vaekst, velfaerd og

byudvikling.

INDSATSOMRADER

For at nd malene arbejdes der med ni indsatsomrader.

Retningspile

Overskrifter

Strategisk byud-
vikling

Innovation og
netveerk

Erhvervs- og
borgerservice

Fokus pa videns-
baserede erhverv

Tiltreekke og fast-
holde virksomheder

Netveerk for videns-
virksomheder

Fremme af iveerk-
saetteri og entrepre-
neurship

Sammenhangende
og beaeredygtig by

Udvikle LTK som
universitetsby med
effektiv infrastruk-
tur

Udvikle grenne
boliger og gren
teknologi

Fremme energi-
radgivning

1. Tiltraekke og fastholde vidensvirksomheder

Nye services
og kvaliteter i
Lyngby-Taarbaek

Levende og at-
traktivt bymiljg
med unikke kva-
liteter.

Udvikle fremti-
dens velfeerds-
ydelser

Fremme
erhvervs- og
borgerservice

Ambitionen er, at Lyngby-Taarbak er en by, der isar lever af viden. Det
er vigtigt, at satse bredt pa at tiltreekke og fastholde vidensvirksomheder,
herunder dem, der bygger pa tekniske og ingenigrmaessige kompetencer
og forskningsresultater. DTU “s beliggenhed i kommunen giver et veeld af
muligheder inden for omrader som IT, cleantech og velfeerdsteknologi. Der
er behov for, at den forskningsmaessige viden fra DTU indgér direkte i den
erhvervsservice, som kommunen yder til ivaerkseettere og virksomheder og

at der er et hgjt kendskab til Matchpoint, som er et tilbud etableret af DTU
Match og Lyngby-Taarbaek Kommune.

Hvis mélet om en internationalt orienteret attraktiv videns- og universitetsby
skal opnas, er det vigtigt ogsa at sikre adgang til attraktive kollegier og boli-
ger iseer i Kgs. Lyngby - ogsé for studerende og medarbejdere, der kommer
fra udlandet. Jo flere mennesker, der bor i den centrale del af Kgs. Lyngby,

jo starre basis vil der veere for liv i byen.

'.-;!-'*.

Lyngby-Taarbaek Vidensby 2
Fotos: Ehrhorn Hummerston
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Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020

Fotos: Ehrhorn Hummerston

Netveerk

VBN
Klima og gren
teknologi

VBN
Iveerkseetteri og
enterprenarship

VBN
Internationali-
sering

VBN
Byudvikling
og handel

VBN
Velfeerds-
innovation

Tovholder

Cowi

K-nord

DTU

Teknisk
Forvaltning

DTU og
Social- og
sundheds-
forvalt-
ningen
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2. Udvikle Lyngby-Taarbaek som universitetsby med effektiv infra-
struktur

“"Den mindste by med det relativt stgrste universitet”. Sddan kan man karak-
terisere Lyngby-Taarbaek, hvis man sammenligner universitetsbyer i Nord-
europa. Men, at DTU har over 7.000 studerende og 4.500 ansatte og at
omradet har mange andre, store uddannelsesinstitutioner, er ikke synligt nok
i bybilledet. Ambitionen er, at man skal kunne meerke i byrummet, at Lyng-
by-Taarbaek er en videns- og universitetsby med mange nationaliteter. For at
sikre let adgang til byen er der behov for at styrke den kollektive transport til
og fra byens knudepunkter og at lette adgangen til DTU for borgere, elever
og leerere samt virksomhedernes ansatte.

3. Levende og attraktivt bymiljge med unikke kvaliteter

Det er vigtigt, at veere en attraktiv handelsby, der tiltreekker handlende fra
bade det nordsjellandske omrade og kommunerne langs Ring 3, nar letbanen
kommer.

Det vil kunne stotte en udvikling af et centralt omrédde med oplevelses- og
udfoldelsesmuligheder, restauranter, caféer, specialbutikker, internationale
detailkaeder, studiemiljg, speendende byrum, arkitektur mv. Det vurderes, at
der er et stort potentiale i at tiltraekke flere studerende til byens butikker og
byrum.

Ambitionen er, at der samarbejdes om en koncept- og kvalitetsudvikling, der
saetter nye standarder for Kgs. Lyngby som handelsby. Dertil er det en god

ide at udvikle unikke byrumskvaliteter for eksempel gennem arkitektkonkur-
rencer og ved at veere i fortsat dialog med brugerne.

4. Netveerk for vidensvirksomheder

Mange af malene i Vidensby 2020 kan kun realiseres, hvis der etableres nye
samarbejdsprojekter pa tveers af sektorerne. Der er allerede etableret fem
Vidensbynetvaerk (VBN), hvor engagerede og vidende deltagere fra omradet
medes for at draefte, hvordan Vidensbystrategien kan blive realiseret.

Der ber ogsa seettes ind for at styrke netvaerk mellem virksomhederne. Den
geografiske naerhed og kombinationen af unge og veletablerede vidensvirk-
somheder og forskningsaktiviteter i omradet giver gode muligheder for at
etablere udbytterige relationer, der kan fremme veeksten.

5. Udvikle grenne boliger og gren teknologi

Lyngby-Taarbaeks grenne, rekreative identitet skal bevares. Det bidrager til

en hgj livskvalitet og er et godt udgangspunkt for at tiltraekke flere borgere

og virksomheder. Men ambitionen kan lgftes: Lyngby-Taarbaek baer veere et

baeredygtigt udviklingslaboratorium, hvor virksomheder, kommune, forskere
og forsyningsselskaber samarbejder om at udvikle baeredygtige teknologier

og baeredygtigt byggeri. Hvis en kommende byfortaetning sker pa et baere-

dygtigt grundlag, kan der skabes en feelles identitet i Lyngby-Taarbak som

en gren og baeredygtig kommune. Der skal udvikles lavenergibyggeri samti-
dig med, at det grenne element taenkes ind i udviklingen af nye bygninger —
fx i form af grenne tage og grenne uderum.
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Indsatsomradet skal ogsé ses i sammenhaeng med afsnit om klimastrategi, Foreningen Lyngby-Taarbaek
der opstiller mal for savel CO2-udledning, som for, hvordan kommunen kan Vidensby

foreb e og tilpasse sig de forventede klimaforandringer.
yage og tilp 9 9 Foreningens formal er:

6. Udvikle fremtidens velfeerdsydelser ) ) o
® At bidrage til realiseringen af

Det er nadvendigt at nytaeenke maden, kommunen udvikler og leverer vel- Vide”SbV‘{iSi"”e” i partnerskaber
feerdsydelser pa. Den demografiske udvikling betyder, at stadigt faerre ar- a2 Sl =i, LI

beidend K Kal fi . lfserdsvdel i diat fl sesinstitutioner, kommunen og
ejdende mennesker skal finansiere velfaerdsydelser til stadigt flere personer ey y—

uden for arbejdsstyrken. Samtidig stiger brugernes forventninger til kvalite- e At bidrage til omrédets fortsatte
ten af velfaerdsydelserne. veekst og udvikling til gavn for
borgere og virksomheder

® At skabe netveerk og strategiske
partnerskaber lokalt, regionalt,
nationalt og internationalt

e At mobilisere lokalomradet i om-

DTU forsker i teknologier med stor relevans for fremtidens velfeerdsydelser.
Omradet har en masse virksomheder, der teknologisk og kompetencemaes-
sigt kan bidrage til nye velfeerdsteknologier. Og kommunen rummer ca. 100

velfeerdsinstitutioner, der kan bidrage med knowhow og viden, og fungere rédets fortsatte veaekst og udvik-
som testlaboratorium for nye forretningsideer. ling bl.a. via sget internationalise-

ring, udvikling af inkubations- og
7. Fremme iveaerksattere og entrepreneurship iveerksaettermiljoer mm.
Lyngby-Taarbaek skal veere en kommune med langt flere succesfulde iveerk- Bestyrelsen bestar af falgende
saettere. Forskerparken Scion-DTU A/S Lyngby er i dag Lyngby-Taarbaeks medlemmer:

flagskib pa iveerksaetterfronten. Ogsa K-Nord har en bred portefolje af initiati-
ver rettet mod dette indsatsomrade. Men der mangler sammenhang mellem
aktiviteterne. - Ejendomsdirektor Peter Mering,
Danica Pension
- Direktor Kjartan Langvad, Pih/

Fra virksomhederne:

En af ambitionerne i Vidensby 2020 er at skabe en fgdekaede for innovation, & Son

der starter i folkeskolen og fortsaetter op gennem skolesystemet. - Vice Precident, HR, Jesper Lem-
mich, Haldor Topsoe

8. Fremme energirddgivning - Udviklingsdirekter Stig P. Chri-

. . o stensen, COWI
Hvis Lyngby-Taarbaek skal veere kendt som et grent og baeredygtigt omrade,

er det vigtigt, at omradets virksomheder, uddannelsesinstitutioner og kom- Fra uddannelsesinstitutionerne:
munale ejendomme bliver blandt landets mest energieffektive. - Direktor Claus Nielsen, DTU,
formand
For at fremme energieffektiviseringer er det ambitionen at omradets nagle- - Direktor René van Laer, Handels-
akterer udvikler et radgivningstilbud, hvor virksomheder kan f& foretaget en skolen Nord (K-nord)
energiteknisk gennemgang og modtage forslag og anbefalinger til energiopti- ) ) )
. Fra de boligsociale foreninger:
meringer.
- Bestyrelsesmedlem Steen Johan-
9. Fremme erhvervs- og borgerservice sen, Dansk Almennyttigt Boligsel-
skab (DAB)
Den kommunale service skal samtidigt veere i top. Kommunen vil arbejde for,
at det bliver let for bdde virksomheder og borgere at komme i kontakt med Fra Lyngby-Taarbaek Kommune:
relevante personer i forvaltningerne. Kommunen digitaliserede i 2011 bygge- - Borgmester Saren P. Rasmussen
sagsomradet. P& www.Itk.dk kan man 24 timer i degnet afklare muligheder, - Viceborgmester Simon Pihl
Sarensen

se arkivoplysninger og sege om byggetilladelse. Samme udvikling skal frem-
mes i fothJId .tl|. borgerserw.ce,. hvor bgrgerne skal kunne lgse flest mulige Hans Henrik Madsen, neestfor-
opgaver via digitale selvbetjeningslasninger. | mgdet med Jobcenteret, skal RN

virksomheder opleve en hurtig og professionel behandling, fx i forhold til at - Kommunalbestyrelsesmedlem
fa ledige akademikere ud i sma og mellemstore virksomheder. Sofia Osmani

- Kommunalbestyrelsesmedlem



BILAG

REVISIONSMETODE

er Lyngby-Taarbaeek Kommunes kommuneplan-, klima- og
Agenda 21-strategi i den 4-arige planperiode 2010-2013.

er udviklet pa baggrund af tankerne i “Lyngby-Taarbak Videns-
by 2020".

Revisionsmetode

Den geeldende kommuneplan er digital og ligger pé http://www.kommune-
plan.ltk.dk/ Den bestar af 4 overordnede emner: Byudvikling, Bygningskultur,
Hvad geelder og @vrig planlaegning.

Der vil blive tale om en delvis revision af kommuneplanen med revision i
felgende afsnit:

Alle afsnit under emnet Byudvikling skal revideres sammen med de bergrte
rammer under Hvad gaelder,

Der tilfgjes nye afsnit under emnet Byudvikling,

Enkelte afsnit revideres i afsnit om Bygningskultur,

Revision af rammer for &ben-lav boligbebyggelse under emnet Hvad geelder,
Eventuel revision af enkelte retningslinjer for landskabet under emnet Hvad
geelder og

Relevante afsnit revideres/ajourferes under emnet @vrig planleegning.






GRONT LYS er en strategi for byudvikling og klima i Lyngby-Taarbaek.

Kommunalbestyrelsen ensker viden, vaekst og visionare ideer til
Lyngby-Taarbeaek.

Byvision 2030 i GRUNT LYS skitserer en fremtid med en forteetning,
der giver mulighed for flere boliger, mere detailhandel og byliv, flere
erhvervsvirksomheder og uddannelsessteder men ogsé bedre trafikale
lasninger. GRONT LYS er et skridt pa vejen.

Som i teatret indikerer det grenne lys, at der stadig er ledige pladser.
Det er en invitation til alle om at tage del i kommunens udvikling og

dermed en videreudvikling af velfaerden for alle kommunens borgere.
Det grenne lys indikerer ogsa, at Lyngby-Taarbak er kendt for flotte
landskabstreek og naer tilknytning til skov, se og hav.

GRONT LYS peger ogsa pa strategier for en baeredygtig og klimaven-
lig udvikling. Strategien opstiller kommunalbestyrelsens visioner og
indsatsomrader for CO2-reduktion, klimatilpasning og inddragelse af
eksterne aktorer.

Tag del i udviklingen af Lyngby-Taarbaek!





‘ LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Offentligggrelse — Den 13. marts 2013

Annonce om offentligggrelse af strategien GRZNT LYS — en klima-,
Agenda 21- og kommuneplanstrategi for Lyngby-Taarbseek Kommune -
til kommunens hjemmeside den 13. marts 2013

I henhold til planlovens § 23a.

P& kommunalbestyrelsens mgde den 20. december 2012 besluttede kommu-
nalbestyrelsen at vedtage GRZNT LYS — strategi til kommuneplan- klima- og
Agenda 21-strategi. | forbindelse med vedtagelse af strategien blev der pri-
meert eendret i afsnit om detailhandel og Dyrehavegards jorder i afsnittet
"Byvision 2030".

GRONT LYS indeholder Byvision 2030, der tegner en fremtid med en byfor-
teetning, der giver mulighed for flere boliger, mere detailhandel og byliv, flere
erhvervsvirksomheder og uddannelsessteder, men ogs& bedre trafikale lgs-
ninger. GR@NT LYS peger ogsa pa strategier for en baeredygtig og klimavenlig
udvikling. Der opstilles vision og indsatsomrader for CO2-reduktion, klimatil-
pasning og inddragelse af eksterne aktgrer.

GR@NT LYS indeholder ogsé strategier for bygningskultur og landskab.

Strategien

Strategien kan ses og printes fra Lyngby-Taarbeek Kommunes hjemmeside.
Et trykt eksemplar af strategien kan hentes pa Stadsbiblioteket, Lyngby Ho-
vedgade 28, pa Radhuset, Teknisk Service, Lyngby Torv 17 eller i Administra-
tionsbygningen, Toftebaeksvej 12, sa leenge lager haves.

Klagevejledning:

Der kan klages over denne afggrelse til Natur- og Miljgklagenaevnet, jf.
planlovens § 58, stk. 1. Der kan kun klages over retlige spgrgsmal. Det vil
sige, at der kan klages over spgrgsmal om planens lovlighed, herunder dens
lovlige tilvejebringelse. Derimod kan der ikke klages over, at
kommunalbestyrelsen har vedtaget en plan, som man ikke er enigq i.

Eventuelle klager skal sendes til kommunalbestyrelsen, Center for Miljg og
Plan, Radhuset, Lyngby Torv 17, 2800 Kgs. Lyngby

eller e-mail: miljoplan@ltk.dk.

Klagen skal veere modtaget af kommunalbestyrelsen inden 4 uger fra den
dag, planen er offentligt bekendtgjort, jf. planlovens 8§ 60, stk. 1.

Natur- og Miljgklagenaevnet vil i forbindelse med klager opkrzeve et gebyr pa
500 kr. Neevnet vil efter modtagelsen af klagen sende en opkraevning pa
gebyret. Naevnet vil ikke pdbegynde behandlingen af klagen, far gebyret er
modtaget. Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Natur- og Miljgklage-
naevnets hjemmeside www.nmkn.dk. Gebyret tilbagebetales, hvis der gives
helt eller delvis medhold i klagen.
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Afggrelsen kan ogsa paklages af miljgministeren og af alle med retlig interes-
se i sagens udfald, jf. planlovens § 59, stk. 1. Klageberettiget er endvidere
landsdaekkende foreninger og organisationer, der som hovedformal har be-
skyttelsen af natur eller miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteres-
ser inden for arealanvendelsen. Det er en betingelse, at foreningen eller or-
ganisationen har vedtaegter eller love, som dokumenterer dens formal, og at
den har mindst 100 medlemmer, jf. planlovens § 59, stk. 2.

Eventuel indbringelse af kommunalbestyrelsens afggrelse for domstolene skal
ske inden 6 maneder fra den dag, planen er offentligt bekendtgjort, jf. plan-
lovens § 62, stk. 1.





