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Fremtidsperspektiver for

transport og mobilitet
- samfundstendenser og ny teknologi
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Transportpolitikkens to store udfordringer
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Transport og @konomisk vaekst
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Aftager vaeksten?
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Trafikken til og fra Kgbenhavn
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@konomiske forklaringer?

- velkendte effekter ...
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Den globale mega-trend fra land til by ... LYNGBY-TAARBFEK
VIDENSBY

Urban population : 1990, 2025
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Fra land mod bycentre LYNGBY-TAARBFEK
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Treengsel deemper lysten

til at tage bilen
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Maetningspunkt?!!

LYNGBY-TAARBFEK
VIDENSBY

35.000

30.000

25.000

20.000

15.000

Personbiler kmii alt

1980

1985

1990

1995

2000

2005

2010

@konomisk krise?
Stigende oliepriser?
Traengsel?

Fra land til by?
Maetning?

Livsstil?

Holdninger til bilhold og
bilen som statussymbol?

S
=

it

Niels Buus Kristensen


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/0/08/DTU_logo.svg

Kagbenhavns befolkningstal R
stiger 100.000 frem til 2025 VIDENSBY
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Tabel 1.1 | Befolkningsfremskrivning i hovedstadsomrddet frem mod 2025

Omrade 2012 2025 Vaekst 2012-2025

De indre bydele (centralkommunerne) 649.269 751.266 +16 %
Ringbyen (omegnskommunerne) 575.626 608.164 +6%
Korridorerne (ovrige hovedstadsomrade) 695.033 690.631 -1%
| alt hovedstadsomradet 1.919.928 2.050.061 +7 %
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Traeengselskommissionens strategi
lgser ikke treengslen
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- Uden road pricing!

e Antallet af bilture vil veere 9% stgrre end i dag
Strategien: = 1%

e Treengslen i karetajstimer vil stige 67%
Strategien: = 15%

e 1 ]

Tabel 1.6 | Traengsel om dret opgjort i koretojstimer

2012 Basis 2025 Strategi

9,3 mio. timer 18,4 mio. timer 15,6 mio. timer
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Effekt af strategi i pct.
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Delebiler — Er det fremtiden?

Privatbilen star ubenyttet 95% af tiden I
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Delebiler
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e Hvorfor?

1. @konomi
2. Bekvemt
3. Livsstil
4. Miljg

e Profil for delebilsmedlemmer
— Hgj indkomst
— Lang uddannelse
— Par med bgrn (med bil)
— Stgrre byer (= uden bil)

— Behgver ikke bilen til
pendling (tog)
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Effekter
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e Delebiler giver nok feerre biler netto:
— 1 delebil erstatter 4-8 private biler

e ... men giver det mindre karsel?
— Tidligere bilejere: — Mindre kgarsel
— Tidligere billgse: — Mere kgrsel

e | Danmark skaerper de hgje bilafgifterne effekten
| retning af flere biler og mere karsel

e @konomien bag delebiler:

— Afbalancering mellem omkostninger og raderet
— Transaktionsomkostninger (herunder tid og besveer til vedligehold)
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Den selvkgrende bil ... LYNGBY-TAARBFEK
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Tak for opmeaerksomheden!
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Niels Buus Kristensen
nbu@transport.dtu.dk
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